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Введение.

Вряд ли есть другая научная проблема, которая вызывала бы такой жгучий интерес и такие жаркие споры, как проблема связи с внеземными цивилиза​циями. Литература по этой проблеме уже насчиты​вает многие тысячи наименовании. Созываются научные конференции и симпозиумы, налаживается международное сотрудничество ученых, ведутся экспе​риментальные исследования. Начало XXI века и тем более начало III тысячелетия дают о себе знать событиями масштабными, знаковыми. Уже на Земле нам тесно, уже мы подумываем и не только подумываем, но и реализуем проекты такие серьезные, как совсем недавно: высадка космических аппаратов Земли, американского и европейского, на такую планету от нас далекую, как Марс. Эти смелые проекты рождались еще в прошлом веке, в ХХ, и казались многим фантастическими, а теперь мы видим, что это реализуемо, что это возможно. А поскольку человек так устроен, что он не может жить без грандиозных проектов. Вот он уже мечтает о новых грандиозных проектах. 

Немного  истории.

 На чём только не летали к Луне, Солнцу и звёздам герои сказок, легенд и фантастических романов! На колесни​цах и волшебной стреле, на летучих мышах и коньке-горбунке, на кометах и небесных камнях-метеоритах. Теперь-то каждому ясно, что подняться в просторы космоса, оседлав, скажем, орла, — странная, несбыточ​ная мечта. А в старину этот способ казался вполне подходящим.

Или вот — космический полёт при помощи магни​та. Один фантазёр предложил такой способ. Надо сесть в лёгкую железную кабину, утверждал он, взять в руки большой намагниченный шар и подбросить его вверх. Кабина притянется к шару. Снова подбросить магнит. И опять кабина притянется. Если так посту​пать много раз, думал этот человек, то в конце концов можно добраться хоть до Марса.

Другой изобретатель предлагал соединить Землю и Луну чугунной трубой и путешествовать по этому туннелю туда и обратно.

Были проекты ещё более удивительные. Англий​ский писатель Герберт Уэллс, например, советовал про​сто... заслониться от земного тяготения. А раз эта мо​гучая сила не будет действовать на космический ко​рабль, то, пожалуйста, лети, куда хочешь. Именно так и поступил учёный Кейвор в романе Уэллса «Первые люди на Луне». Он покрыл свой корабль слоем изо​бретённого им вещества кейворита, непроницаемого для сил тяжести,  и  преспокойно улетел на Луну.
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Хороший способ, да, к сожалению, осуществить его никак нельзя. Кейворит — несбыточная фантазия. Преодолеть земную тяжесть можно одним-единственным способом: развив огромную скорость. Для это​го космический корабль должен лететь в десять раз быстрее пули! При скорости, равной восьми километ​рам в секунду, он преодолеет силу тяготения и ста​нет искусственным спутником Земли. Если скорость будет чуть больше одиннадцати километров в секун​ду, корабль выйдет на орбиту вокруг Солнца, превра​тится в маленькую планету. А при скорости более шестнадцати километров в секунду — улетит от Солн​ца в другие миры.

Но как достичь огромной скорости, с помощью какого устройства? Один фран​цузский инженер придумал такую машину. Представьте себе колесо высотой с де​сятиэтажный дом. На ободе этого колесища укреплён космический корабль. Если мотором начать раскручивать колесо — всё быстрее, быстрее, быстрее — а потом корабль отпустить, то он действительно смог бы умчаться в межпланетное про​странство.

Смог бы, но...  когда инженеры подсчитали, какие же при этом будут действо​вать силы, то выяснилось, что даже самое прочное колесо не выдержит чудовищ​ного напряжения и разлетится на куски прежде, чем будет достигнута космическая скорость.

А если использовать пушку, не простую — гигантскую, а космическому ко​раблю придать форму снаряда? Эта пушка выстрелит кораблём. Так улетают к Луне три отважных путешественника — Никколь, Ардан и Барбикен — в романе Жюля Верна «Из пушки на Луну». Там всё заканчивается благополучно. На самом деле произошла бы ужасная катастрофа. Скорость снаряда нарастает так быстро, что в первые же мгновения после выстрела пассажиры корабля-снаряда были бы раздавлены, расплющены сильнейшим ударом. Увы, и пушка Жюля Верна не го​дится для полётов во Вселенную...

Зимой 1881 года в Петербурге, на углу Невского проспекта и Малой Садовой открылась новая сырная лавка. Сырами торговали там лишь для вида. И хозяин лавки, и его жена были революционерами-народовольцами. Вместе со своими товарищами они готовили покушение на Александра 1. В вос​кресные дни царь проезжал по Малой Садовой. Револю​ционеры прорыли из лавки подкоп и заложили туда дина​митную мину. Кроме того, на улицах они задумали расставить метальщиков с ручными бомбами.

Наступило 1 марта, решительный день. Царская карета промчалась по Невскому проспекту и вдруг свернула вме​сто Малой на соседнюю, Большую Садовую. Вся надеж​да теперь была на метальщиков.
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Они встретили царскую карету на Екатерининском канале. Когда в сопровождении казаков карета поравнялась с молодым человеком в полушуб​ке, тот поднял над головой бе​лый свёрток и кинул его вперёд. Прогремел взрыв. Взметнулось облако дыма, полетели щепки, клочья одежды. Царь уцелел чудом. Он вылез из разбитой кареты, но успел сделать лишь несколько шагов, как под ноги ему   полетела   вторая   бомба...                               Кибальчич Н.И.     
И мина, заложенная в подко​пе, и бомба, сразившая царя,  были изготовлены революцио​нером Николаем Кибальчичем. Полиции удалось это устано​вить довольно быстро. Ки​бальчича арестовали, его ждала смертная казнь. В тюремной камере он попросил чернила, перо и бумагу. Ему при​несли всё. Думали — будет писать прошение о помиловании. А Кибальчича за​нимали совсем другие мысли. Он обдумывал проект летательного аппарата.                                                                                                                                                                                                                                                    
«Находясь в заключении,  за несколько дней до своей смерти, я пишу этот про​ект. Я верю в осуществимость моей идеи, и эта вера поддерживает меня в моём ужасном положении». Так начиналось последнее письмо отважного революционе​ра. Ещё не существовало самолётов, первые дирижабли могли летать лишь в тихую погоду, и только воздушные шары уже уверенно держались в воздухе, а Кибаль​чич писал о реактивном аппарате, ракете, предназначенной для полёта человека. Уж кто-кто, а он знал силу взрывчатых веществ. Они должны двигать его летательную машину.

Свой аппарат Николай Иванович называл «воздухоплавательным». О космосе, о межпланетных полётах в проекте ничего не говорилось, и думал ли Кибальчич о путешествиях в безвоздушном космическом пространстве, неизвестно. В рукопи​си — одна просьба: как можно скорее показать проект учёным. Кибальчич писал: «Если же моя идея после тщательного обсуждения учёными-специалистами будет признана исполнимой, то я буду счастлив тем, что окажу громадную услугу родине и человечеству. Я спокойно тогда встречу смерть, зная, что моя идея не погибнет вместе со мной, а будет существовать среди человечества, для которого я готов был пожертвовать своей жизнью».
Ответа он не дождался. 3 апреля 1881 года на Семёновском плацу в Петербур​ге Кибальчича казнили. Проект ракетного аппарата царские чиновники упрятали подальше, в секретный архив, и только после революции нашлись эти листки, исписанные  мелким и быстрым почерком.
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Марс глазами писателей.

Одной из самых привлекательных для человечества планет являлся и является Марс. 

Задолго до полета в космос многие писатели представляли полеты на другие  планеты и общение с другими цивилизациями вполне реальными, так А. Н. Толстой в своём романе «Аэлита» видел Марс глазами своих героев таким: «Темно-синее, как море в грозу, ослепительное,  бездонное небо увидели Гусев и Лось, вылезая из аппарата. 
Пылающее, косматое солнце стояло высоко над Марсом. Потоки хрустального синего света были прохладны, прозрач​ны— от резкой черты горизонта до зенита...

— Веселое у них солнце,— сказал Гусев и чихнул, до того ослепителен был свет в густо-синей высоте. Покалывало грудь, стучала кровь в виски, но дышалось легко — воздух был тонок и сух.

Аппарат лежал на оранжево-апельсиновой плоской равни​не. Горизонт совсем близок, подать рукой. Почва вся в больших трещинах. Повсюду на равнине стояли высокие кактусы, точно семисвечники,— бросали резкие лиловые те​ни. Подувал сухой ветерок. [image: image4.png]


Лось и Гусев долго озирались, потом пошли по равнине. Идти было необычайно легко, хотя ноги и вязли по щиколотку в рассыпающейся почве. Огибая жирный высокий кактус, Лось протянул к нему руку. Растение, едва его косну​лись, затрепетало, как под ветром, и бурые его, мясистые отростки потянулись к руке». А Герберт Уэллс в своей книге «Война миров» так описывает марсиан «Внутреннее анатомическое строение марсиан, как показали позднейшие вскрытия, оказалось очень несложным. Большую часть их тела занимал мозг с раз​ветвлениями толстых нервов к глазам, уху и осязающим щупальцам. Кроме того, были найдены довольно сложные органы дыхания — легкие — и сердце с кровеносными сосудами. Усиленная работа легких вследствие более плотной земной атмосферы и увеличения силы тяготения была заметна даже по конвульсивным дви​жениям кожи марсиан. Таков был организм марсианина. Нам может пока​заться странным, что у марсиан совершенно не оказа​лось никаких признаков сложного пищеварительного аппарата, являющегося одной из главных частей нашего организма. Они состояли из одной только головы. У них не было внутренностей. Они не ели, не переваривали пищу. Вместо этого они брали свежую живую кровь дру​гих организмов и впрыскивали ее себе в вены». Большинство писателей фантастов избрали для посещения людьми именно Марс и именно жители этой планеты прилетают на Землю. Современные исследования показали, что жизни на Марсе нет, но человечество продолжает мечтать и пытаться реализовать полёты к этой загадочной планете.

Проблемы космических путешествий.
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Конечно, космическое путешествие — не пикник. В пилотируемых полетах к Марсу или еще дальше человека поджидают страшные опасности. Миллионы лет жизнь на Земле развивалась под надежной защитой: озоновый слой предохраняет планету от ультрафиолетовых лучей, магнитное поле защищает от солнечных вспышек и космической радиации, а толстая атмосфера прикрывает от метеоров, которые успевают сгореть в ее толще. Умеренные температуры и колебания атмосферного давления кажутся нам естественными. Но в глубоком космосе нам придется лицом к лицу столкнуться с тем фактом, что большая часть Вселенной находится в состоянии хаоса; придется столкнуться со смертельно опасными радиационными поясами и метеоритными роями. 
Первая проблема продолжительного космического путешествия, которую необходимо решить, — это невесомость. Проведенные русскими учёными долговременные исследования невесомости показали, что тело человека в космосе теряет необходимые для жизни минералы и химические вещества гораздо быстрее, чем ожидалось. Не спасает даже жесткая программа физических упражнений: после года на орбитальной станции кости и мышцы космонавтов так атрофируются, что после возвращения на Землю они оказываются в состоянии только ползать, как младенцы, и то с трудом. Похоже, что непременными следствиями продолжительного пребывания в невесомости во время космического перелета являются атрофия мышц, изнашивание опорно-двигательной системы, снижение уровня производства красных кровяных телец, снижение иммунного ответа, ослабление сердечно-сосудистой деятельности.

Полет к Марсу, который может продлиться от нескольких месяцев до года, находится у самого предела выносливости наших космонавтов. В длительных полетах к ближайшим звездам эта проблема может оказаться фатальной. Возможно, ради сохранения жизни экипажа звездолетам будущего придется вращаться, создавая за счет центробежных сил искусственное тяготение. Такое требование сильно усложнит проектирование и поднимет стоимость звездолета.

Вторая проблема заключается в том, что из-за присутствия в пространстве метеоритов, движущихся со скоростями в десятки километров в секунду, придется, возможно, оборудовать космические корабли дополнительной защитой. Тщательное обследование корпуса «Шаттлов» выявило признаки попадания нескольких крошечных, но чреватых смертельной опасностью метеоритов. Очень может быть, что на космических кораблях будущего придется устраивать специальное помещение для экипажа и снабжать его двойной защитой.

Уровень радиации в глубоком космосе гораздо выше, чем предполагалось ранее. Так, за время 11-летнего цикла солнечные вспышки способны послать к Земле громадное количество смертельно опасной плазмы. Именно это явление не раз вынуждало космонавтов на космической станции искать дополнительной защиты против потенциально опасного налета субатомных частиц, а прогулка в открытом космосе в такой момент была бы смертельной. В глубоком космосе, где нас уже не защищают ни атмосфера Земли, ни ее магнитное поле, радиация может превратиться в серьезную проблему.

Третья проблема, что бы мы ни говорили о полете к звездам, какие бы проекты ни разрабатывали, одно обстоятельство остается неизменным: даже если мы сумеем построить звездолет, на дорогу до ближайших звезд нам потребуются десятилетия, а то и столетия. Для подобного полета потребуется несколько поколений экипажа, и к месту назначения доберутся лишь потомки тех, кто отправился в путь.

Одно из решений этой проблемы, фигурирующее в таких фильмах, как «Чужой» и «Планета обезьян», — подвергнуть космических путешественников анабиозу; это означает осторожно и медленно снизить температуру тела до такого уровня, на котором почти прекращается отправление всех жизненных функций. Некоторые животные проделывают подобную операцию каждый год во время зимней спячки. Некоторые рыбы и лягушки спокойно вмерзают в лед, а потом, когда температура повышается, оттаивают и оживают.

Биологи, занимавшиеся изучением этого интересного явления, считают, что такие животные способны создавать в своем теле естественный «антифриз», который заметно снижает температуру замерзания воды. У рыб таким естественным антифризом служат определенные протеины, у лягушек — глюкоза. Обогатив кровь этими протеинами, рыба может жить зимой в Арктике при температуре -2 °С. Лягушки развили у себя способность поддерживать высокий уровень глюкозы, предотвращая, таким образом, формирование ледяных кристаллов. Снаружи их тела могут казаться промороженными насквозь, но на самом деле внутри они не промерзают; все органы сохраняют способность функционировать, хотя и в замедленном темпе.

Но с млекопитающими все далеко не так просто. При промерзании человеческого тела внутри клеток начинают формироваться кристаллы льда. По мере роста они протыкают и разрушают стенки клетки. 

Тем не менее, в последнее время наметился некоторый прогресс в работе с млекопитающими, которые в природе не впадают в спячку, — с такими животными, как мыши и собаки. В 2005 году ученые из Университета Питсбурга сумели вернуть к жизни собак после того, как из них полностью выкачали кровь и заменили ее на специальную очень холодную жидкость. Проведя в состоянии клинической смерти три часа, собаки ожили, как только им снова запустили сердца. Хотя большинство собак после этой процедуры остались здоровыми, у некоторых мозг оказался поврежден.

В этом же году ученые поместили мышей в камеру,  заполненную сероводородом и успешно снизили на 6 часов температуру их тел до 13 °С. Скорость метаболизма мышей упала в десять раз. В 2006 году доктора из Главного массачусетского госпиталя в Бостоне ввели мышей и свиней в состояние замедленной жизнедеятельности, или анабиоза, также при помощи сероводорода.

 В будущем подобная процедура, вполне возможно, станет спасать жизнь пострадавшим в серьезных катастрофах или от сердечного приступа, т. е. в тех случаях, когда дорога каждая секунда. Не исключено, что анабиоз даст врачам возможность «останавливать время», а пациентам — дождаться необходимой помощи. Но пройдут десятилетия, прежде чем эту методику можно будет применить к астронавтам-людям, тем более что им, возможно, придется провести в состоянии анабиоза не одно столетие.
Первые полёты на Марс.
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Первые проекты осуществления полета на Марс были настолько грандиозными по масштабам, что даже сейчас трудно себе представить степень дерзновенности тех, кто собирался их предпринять. Тем более что полет на Марс стоял в планах покорителей Вселенной гораздо раньше, чем на Луну. Первые практические шаги были сделаны Советским Союзом: два раза — в I960 и три — в 1962 годах. Но все они оказались безуспешными — в четырех случаях либо происходили авария ракеты-носителя непосредственно на участке выведения, либо необратимые сбои в работе разгонной ступени, и лишь один из пяти «Марсов» смог выйти в открытый космос, но связь с ним была утеряна. Эти, пусть и неудачные, миссии стали первыми ласточками в начавшейся марсианской гонке двух сверхдержав. В ноябре 1964 года американский пролетный аппарат «Маринер-4», взяв курс на Марс, впервые в истории вышел на его орбиту и сфотографировал поверхность. За ним последовали «Маринср-6» и «Маринер-7» — в феврале и марте 1969-го соответственно, также снабдившие ученых фотографиями Красной планеты.  

Новым этаном в освоении Марса стал запуск в мае 1971 года советской  АМС (автоматическая межпланетная станция) «Марс-3», впервые в мире осуществившей запланированную посадку на его поверхность. После выведения «Марса-3» на околопланетную орбиту, он начал передавать на Землю информацию. Запущенные в 1973 году «Марс- 4» и «Марс-5» осуществляли дальнейшие исследования. АМС «Марс-6» при подлете к планете было осуществлено отделение спускаемого аппарата. Во время снижения информация со спускаемого аппарата принималась станцией и ретранслировалась на Землю, но при приближении к планете радиосвязь прекратилась. 
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Широкоугольное фототелевизионное устройство из состава космического аппарата "Марс-5" (1974 год).
И с этого момента, как ни печально это констатировать, дальнейшее, причем безусловно успешное, освоение Марса происходило уже в основном под американским флагом. Уже в 80-90-х гг. ХХ в. полёт на Марс, когда-то казавшийся задачей космонавтики номер один стал казаться не только необязательным но и… ненужным. Люди задались вопросом: а нужен ли он? Что мы можем там найти? В связи с этим хотелось бы процитировать лётчика-космонавта СССР, Главного конструктора космических кораблей «Восток», «Восход», «Союз», «Союз-Т», и «Союз-ТМ» Константина Петровича Феоктистова: «Сейчас даже трудно поверить, чтобы нашлись простаки, которые бы поверили в выгодность марсианской экспедиции».
По силам ли человечеству полёт на Марс?

Заявления некоторых разработчиков космической техники о том, что мы располагаем достаточным проектным и техническим заделом, чтобы осуществить пилотируемый полет на Марс, больше дискредитируют идею и рассчитаны на обывателя, чем раздражают специалистов, понимающих всю сложность подобных проектов, особенно в том, что связано с человеком. 

Для изучения проблем пилотируемого полета на Марс было бы правильно использовать Международную космическую станцию (МКС), разработав специализированный модуль в ее составе как прообраз жилого отсека марсианского корабля. Это позволит реализовать существующий проектный задел по конструкции, жизнеобеспечению и длительному пребыванию человека в космосе. Тем самым откроется возможность создать условия для экипажа этого модуля, максимально приближенные к реальному полету. 

Основной экипаж МКС, отделенный от «марсианского», сможет обеспечить максимальную безопасность проведения такого эксперимента. 
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Международная космическая станция - идеальный объект для отработки многих аспектов экспедиции человека на Красную планету.
Полет на Марс потребует полной автономности. Земля должна быть готова передать свои функции экипажу, который останется наедине с техникой в незнакомых условиях и должен уметь обеспечивать навигацию, просчитывать варианты управления полетом, вплоть до возвращения. Но для этого экипаж должен обладать такой степенью доверия, когда решения, принятые на борту, Земля воспринимает как свои, не отделяя от себя его ошибки, рассматривая как общие. Иначе на экипаж все время будет давить груз возможных обвинений в том, что принятое решение недостаточно квалифицированно. Если в экипаже ответственность общая, то же самое должно быть и в отношениях с Землей. 

Решиться на это можно не раньше, чем человек перестанет быть заложником техники, нуждающейся в постоянном техническом обслуживании и ремонте, как сейчас на МКС. Отсюда возникает проблема подбора запасных частей и принадлежностей, которые надо взять с собой, чтобы их хватило на все возможные случаи. К тому же накопленные в ходе полета отказы, не критичные в отдельности, в совокупности со снижением навыков и усталостью экипажа могут привести к серьезным последствиям. Обычное резервирование тут не поможет, успех полета будет полностью зависеть от слаженной работы экипажа и всей системы обеспечения полета. 

Поэтому нужно ориентироваться не только на выносливых и технически грамотных космонавтов, но и на способных мыслить на уровне поставленных задач, строго следуя указаниям Земли, уметь при необходимости брать ответственность на себя. Только разносторонне развитые люди могут находить нестандартные решения в непредвидимых ситуациях и оправдать возложенные на них ожидания. Таким легче создать атмосферу взаимодополняющих интересов, чтобы полет стал не только проверкой крепости их духа и нервов, а был наполнен работой одухотворенных людей, стремящихся реализовать идею полета. 

При этом возникает естественный вопрос: в чем смысл такого путешествия и по силам ли нам странствия в космосе? До сих пор при отборе космонавтов ограничивались стандартными требованиями, которые предъявляются к людям опасных профессий. Но здесь этого недостаточно. Чтобы реализовать замысел полета, необходим прочный фундамент – их духовное здоровье. А это нравственные устои и общность жизненных ценностей, без чего достичь единства в экипаже невозможно. 

Экипаж, вероятнее всего, будет интернациональный и мировое сообщество должно воспринимать его как единую команду от всего Человечества. 

За долгое время экспедиции связь с Землей может оборваться и возможности направлять действия экипажа не будет. Но и в этом случае космонавтам придется идти только вперед, так как, по законам баллистики, не облетев Марс, повернуть назад нельзя. К таким событиям, когда вся ответственность ляжет на экипаж, пилотируемая космонавтика не готова. 

Кроме того, у экипажа марсианской экспедиции могут возникнуть чрезвычайные обстоятельства: психологический срыв, тяжелое заболевание одного из членов экипажа или повреждение корабля от внутреннего или внешнего воздействия. На пути к Марсу заменить выбывшего некем, так что возникнет проблема, как перераспределить функции в экипаже, чтобы сохранить его целостность и возможности, чтобы при выпадении любого звена можно было скомпенсировать эту потерю, когда каждый берет на себя часть обязанностей другого. Не решив ее, идти в дальний космос крайне рискованно. 

В то же время успех во многом будет зависеть от условий как внутри космического корабля, так и снаружи. Надо изучить, как изменение условий в модуле по температуре, параметрам атмосферы, освещенности, цветовой гамме, характеру шумов, смене запахов влияет на самочувствие и работоспособность экипажа. А ведь есть еще воздействие электромагнитного поля, радиации, акустического фона и микрогравитации. Корабль, как живой организм, имеет свою ауру, которая меняется в зависимости от его конфигурации, выбросов продуктов сгорания двигателями, воздействия солнечной радиации, микрометеоритных потоков... Без учета их влияния нельзя быть уверенным в достоверных результатах исследований. 

Однако нельзя исключить, что при нынешнем уровне техники и средств доставки людей к другой планете мы можем получить и отрицательный вывод о способности людей к столь сложным дальним путешествиям. Не говоря уже о их возможности получить сколько-нибудь значимые научные результаты. 
Эксперимент по моделированию полета на Марс
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31 марта 2009 года в Институте медико-биологических проблем РАН стартовал эксперимент по моделированию полета на Марс под названием «Марс-500». Пока его участники из Европы и России переживают сокращенную версию полета – она продлится 105 дней. Полноценный опыт должен продлиться 520 дней. Неясно, что этот эксперимент может дать для понимания проблем человека в дальнем космосе. Ведь мы уже на протяжении десятилетий совершаем длительные полеты на орбитальных станциях. «Марс-500» – это не что иное, как испытание обычных людей на долгое пребывание в замкнутой среде. Здесь  все условно, как если бы подготовку к дрейфу на льдине в Арктике проводили зимой на подмосковном пруду. Энтузиасты, привлеченные к этому эксперименту, могут в любую минуту отказаться от его продолжения, выйти и обнять своих близких. 

Так что такие исследования имеют слабое отношение к пониманию возможности осуществления межпланетного полета. Тем более еще в 1967 году подобный эксперимент на протяжении года проводился в макете жилого отсека марсианского корабля с частично замкнутым циклом систем жизнеобеспечения в составе испытателей Г.Мановцева, В.Улыбышева и А.Божко. Тогда результат получили не очень обнадеживающий, эксперимент приходилось прерывать из-за конфликтов между членами экипажа. А в 1972 году в Красноярском институте биофизики проводился более сложный эксперимент, уже с замкнутой экологической системой в комплексе «БИОС-3», где испытатели жили полгода, получая воду, пищу и воздух из отработанных ресурсов. 

Эксперименты по имитации обитания на Марсе неоднократно проводились и в США. Один из них в 2002 году на Пустынной исследовательской станции Марсианского общества в штате Юта, а другой, «Биосфера-2», в Аризоне с 1991 по 1993 год и в 1994 году. В комплексе из герметичных зданий площадью 1,5 гектара, покрытых стеклянным колпаком размещались восемь человек (четыре женщины и четверо мужчин), которые пробыли там два года вместе с многими видами растений и животных. 

В Канаде в 2000 году на о. Девон в кратере Хаугтон за Полярным кругом, в условиях, близким к тем, что на Марсе, по геологии и дневным температурам, проводилась проверка аналога посадочного модуля, оборудования, технологий, необходимых для выживания астронавтов на чужой планете. 

В последние годы отечественная космонавтика растеряла свои приоритеты: утратила свою долговременную орбитальную станцию, спутники дистанционного зондирования Земли, уступила рынок пространственной информации и спутниковую навигацию, большую часть науки в космосе, как в ближнем, так и в дальнем. Отсутствует ясная перспектива развития отечественной космонавтики. 

В этих условиях эксперимент по моделированию межпланетного полета на орбите позволит обобщить огромный отечественный опыт пилотируемых полетов, привлечет внимание мировой общественности к проблемам полета на Марс, позволит России повысить свой статус на МКС. В итоге мы сможем предложить международному сообществу историческую перспективу выхода из околоземного пространства в дальний космос через сплочение человечества к широкой кооперации государств. 
Полёты к телам Солнечной системы.

Пока человечество не совершало полётов к другим планетам и все проекты являются не более чем мечтой. Тем не менее, человек уже побывал на Луне, а это достижение, пожалуй, являющееся наивысшим, если уж не во всей человеческой деятельности, то в космонавтике точно. Полёт с высадкой на Луну можно назвать генеральной репетицией для полёта к другим планетам, так как в ходе такого полёта создаются и отрабатываются технологии, которые будут применены в ходе межпланетного полёта, например – сверхмощные носители, посадочные аппараты и многое другое.
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        Как правило, все созданные на сегодняшний день проекты межпланетных путешествий имеют своей целью лишь три небесных тела – Луну (путешествия к ней мы тоже включим в список межпланетных), Марс (именно Марс рассматривается во всех проектах как цель первого межпланетного полёта) и Венеру (миссии на планету-богиню красоты планируются без посадки, лишь с выходом на её орбиту для изучения). Полёт на Меркурий не рассматривается, во-первых, из-за большой скорости, которую необходимо сбросить аппарату, а во-вторых, из-за высоких термических нагрузок и потоков радиации со стороны Солнца. Так же рассматривается полёт с высадкой на спутники планет-гигантов (высадка на сами планеты-гиганты невозможна по той причине, что твёрдой поверхности у них нет: атмосфера планет постепенно переходит в океан из жидкого водорода) не планируется из-за их большой удалённости, а также из-за наличия у планет-гигантов очень мощных радиационных поясов, в которых человек может получить большие дозы радиации.  
          Тем не менее, корабли, созданные для полёта, скажем на Марс, пригодны также для полёта на Венеру, а с небольшими переделками (увеличение продолжительности работы систем жизнеобеспечения, увеличение радиационной защиты и наращивание тяги двигателя) он может совершить полёт и к лунам планет-гигантов. Стоит заметить, что отношение к межпланетному полёту значительно изменилось. В самом начале, когда только зарождалась теоретическая космонавтика в работах Циолковского, Кондратюка, Годдарда и многих других пионеров космонавтики, такие полёты казались зачастую не только одной из главных, но и важнейшей целью космонавтики. Очень часто именно полёт на другие планеты выражал цель космонавтики – выход человека за пределы своей планеты (эту цель сформировал ещё Циолковский: «человечество не может вечно оставаться в колыбели!»). Вся остальная часть космонавтики – ракеты, орбитальные корабли и станции – была необходима лишь для обеспечения межпланетного полёта, для расселения человечества в космосе. 
          Постепенно, однако, полёт в космос начал рассматриваться с позиций практического применения. В первую очередь этот факт можно связать с именами Артура Кларка, обслуживавшего первые радарные установки в Англии и являющегося одним из лучших писателей-фантастов, и Вернера фон Брауна, немецкого конструктора, работавшего сначала на Германию, где им были созданы ракета «Фау-2», а потом и на США, где он сначала руководил созданием баллистических ракет, а потом – космической программой NASA, приведшей, в конечном итоге, человечество на Луну. Кларк предложил новаторскую, по тем временам, идею – осуществление радиосвязи с использованием спутников-ретрансляторов, находящихся на геостационарной орбите, где они могли бы находиться над одной и той же точкой Земли. В результате три таких спутника обеспечили бы связью большую часть Земли. 
Полет к другим звёздным системам.

Представим полет команды космонавтов в ракете к планете, входящей в систему звезды Альфа-Центавра.
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Итак, есть система "человек + транспортное средство", возможности системы ограничены её составляющими. 

Начнём с первого и рассмотрим только два фактора из очень многих. Первое: исходим из того, что продолжительность жизни человека , точнее его активного периода жизни, приблизительно 50 лет. Второе: способность к перегрузкам, вряд ли организм выдержит перегрузку в 1,5g  в течение, скажем, двух лет,  примем как  максимум 1,5g,

Теперь соотнесём принятые параметры со скоростью транспорта. Предел скорости -  это скорость света (300.000км/с).  При приближении к скорости света материя начинает менять некоторые свои свойства, что приведёт к гибели экипажа. Предположим, что ракета может достичь скорости, равной половине скорости света (150.000км/с), в таком случае на разгон ракеты потребуется 2-3 года, столько же и на торможение перед высадкой. На обратном пути то же. Итого 8-12 лет только на разгоны-торможения. Самая ближайшая к нам звезда Альфа-Центавра, а свет от неё идёт к нам  4,3 световых лет. Подсчитаем и получим: путешествие к самой ближайшей звезде продлится не менее 25 лет. Все ощущения можно получить, не выходя из своей комнаты. 

Робот-транслятор передаст на Землю значительно больше информации, чем её получит человек в скафандре или без такового. У робота зрение шире человеческого, он видит и телескопически и микрометрически, он видит и инфракрасные излучения и другие, он побывает там, где никогда не сможет быть человек, он может и "пощупать" и "понюхать" и всё это он трансформирует в адаптированном для человека виде. Собственно, это очевидно уже сейчас, сравните количество информации полученной  роботом-вездеходом и информацию, полученную от столь опасного пребывания американских астронавтов на Луне. Учтите ещё, что ракета с роботом может совершать перелёты от одной системы к другой, не возвращаясь на Землю, т.е. может на тех же ресурсах преодолеть в два раза большую дистанцию, возвращать её нет никакого смысла: информацию она уже передаст, а за 200 - 400 лет устареет морально. Уже и сейчас мы отправляем исследовательские ракеты без программы на возвращение.   

Система  " робот + транспортное средство "-  безопаснее, дешевле, информативнее, надёжнее, долговечнее. За ней будущее, пора отказаться от  проектов пилотируемых кораблей.

Почему  я  говорю "транспортное средство". Потому что не считаю ракету вершиной развития  средств передвижения. Проследим,  как исторически развивался транспорт.  Для анализа сравним вид транспорта и его скорость. Прослеживаются определённые этапы:

1. Сам человек, собственно говоря, его ноги. Скорость движения человека  5км/ч,  кратковременно до 10км/ч  

2. Гужевой транспорт, кони, верблюды и т. п. Скорости возросли до 20-30км/ч, предел - 100км/ч.

3. Наземный транспорт, поезд, автомобиль. Скорости до 100-200км/ч. В отдельных случаях до 500. Наверное, предел не выше 1000км/ч. 

4. Воздушный транспорт.  Скорости свыше 1000км/ч,  но уже сейчас видно, что за предел 10000км/ч воздушный транспорт не выйдет. 

5. Ракетный транспорт.  Вершина сегодняшнего дня, его интенсивная разработка  длится уже более 60 лет. Скорости - несколько тысяч километров, но есть же и предел. 

Мы принимали желательную скорость космического перелёта - 150.000км/с.

Значит, впереди освоение ещё 3х- 4х этапов. Сейчас на очереди- шестой. Что это будет за транспорт? Ясно, что нужен принципиально новый вид. Нужны смелые идеи, такие как в своё время о ковре-самолёте или идеи Циолковского о ракетах. 

Новые идеи для межпланетных исследований.
Проблема достижения планет других звезд, выход вне Солнечной системы, это принципиально новая задача, которая не может быть решена современными средствами. И она, естественно, потребует огромнейших затрат и целесообразность этих затрат должна хорошо быть обоснована и осознана всеми, и тогда на эти затраты пойдут народы и государства.  Существует единственный способ, который позволяет совершить нормальный полет хорошо обученному экипажу в течении его жизни. При этом способе вещество из реактивного двигателя, должно выбрасываться со скоростью равной скорости света или большей скорости света. С помощью такого реактивного двигателя можно достичь скорости света или даже превзойти ее, и такое путешествие к планетам ближайших звезд можно совершить за 5 лет, то есть 2,5 года туда и за 2,5 года вернуться обратно. Это будет возможно, если будут такие движители. Современная физика, основанная на теории относительности, наложила запрет на движение со скоростью больше скорости света.  Иосиф Иосифович Смульский -  профессор, доктор физико-математических наук,  главный научный сотрудник Института криосферы Земли Сибирского отделения Российской академии наук пишет «В своих работах я показал, что этот запрет ничем не оправдан, что он следует из способа описания и расчета электромагнитных взаимодействий в теории относительности. В действительности, этот способ не верен. Если описывать и рассчитывать взаимодействия в соответствии с теми результатами, которые получены методом непосредственных измерений, то есть если этот метод основан на экспериментальных данных, куда не вводятся различные гипотетические построения, тогда запрет сверхсветовых движений исчезает. И сверхсветовые движения оказываются возможными и становятся понятными как их достичь. Эти сверхсветовые движения современными средствами наблюдаются и в околоземном пространстве, и в далеком космосе наблюдения, но в силу наличия запрета они объясняются по-другому. Если мы создадим такой движитель, который будет создавать реактивную струю вещества, движущегося со скоростью света или даже больше, значит, тогда вопрос достижения планет ближних звезд в принципе решается».
  Для осуществления полета к планетам других звезд возникает великое множество разных вопросов. И есть специалисты по каждому из этих направлений, которые могли бы включиться в исследование по своей специальности и начали бы проводить работы. Поэтому появление в обществе идеи создания сверхсветовых скоростей, привлечет специалистов, которые начнут исследования, каждый в своей области, и все эти исследования будут приурочены к решению этой главной задачи. Конечно эти исследования не потребуют затраты больших средств. Эту работу человек делает наряду со своей прямой работой. Во многих случаях такая космическая задача является фундаментальной проблемой, которая привлекает умы исследователей, и люди будут ею заниматься. Если бы они работали над другой фундаментальной проблемой, то это не имело бы такого значения для общества. А тут специалисты будут целенаправленно разрабатывать эту фундаментальную космическую проблему, и общество, в целом не затрачивая каких-то дополнительных средств, будет получать знания в главном направлении, которое потом разовьется и в итоге приведет к решению проблемы полета к планетам других звезд. Будут решены все научные проблемы, все технические проблемы, будет создан корабль, который потом полетит и достигнет планет других звезд. 

Леонардо да Винчи сказал: «Стоячая вода гниет, железо ржавеет, а человеческий мозг чахнет, не находя себе применения».  Когда возникает большая цель, над которой работают люди, в которую будут вовлечены умы всего человечества, тогда будут развиваться и не будут чахнуть мозги всего человеческого общества.

Список литературы:

1. И. И. Смульский  «Теория взаимодействия» 
2. http://ru.wikipedia.org/wiki/Пилотируемый_полёт_на_Марс
3. http://galspace.spb.ru
4. Черненко Г. А всё-таки полетим! – Ленинград: «Детская литература»,  

   1984.
5. Зигель Ф.Ю. Астрономы наблюдают. –М.: «Наука», 1985.

6. Уэллс Г. Война миров. – М.: «Художественная литература», 1977.

7. Толстой А.Н.  Аэлита.- М.: «Правда», 1985.


