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Введение
Актуальность данной работы назрела давно. Россия, взяв курс на активную ассимиляцию с западными государствами на рубеже ХХ и ХХI веков, получила опасный бумеранг – сложнейшую демографическую проблему – гибель и травмированность огромного числа людей на дорогах страны. Масштабная автомобилизация за крайне короткий период привела к увеличению интенсивности транспортных потоков, скорости их движения в десятки раз при неготовности населения к смене стереотипных представлений об автомобиле, сопровождающем только положительный аспект жизни. Впервые после Второй мировой войны стали озвучиваться цифры нарастающего некомпенсируемого ущерба человеческих и материальных ресурсов государства в результате дорожно-транспортных происшествий (ДТП).  В России количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях людей в начале ХХI века стало равносильно национальному бедствию. Такое определение было дано на заседании рабочей группы по вопросам охраны здоровья детей при Правительственной комиссии по охране здоровья граждан.  На ней отмечалось, что если бизнес достаточно быстро адаптировался к создавшейся ситуации – были построены автозаправки, автосалоны, ремонтные мастерские и даже созданы целые инфраструктуры вдоль магистральных дорог, то непонимание необходимости осознанного социально безопасного поведения на дорогах, менталитет людей, меняясь медленнее, уже четверть века приводит к ежедневным трагедиям на дорогах нашей родины. 

В 2005 году в послании Президента Российской федерации Федеральному Собранию была поставлена конкретная ответственная задача: «Разработать и осуществить комплекс мер по преодолению сложившийся ситуации с гибелью и ранением людей, участвующих в дорожном движении, которая, фактически, приобрела характер системного кризиса.» (Президент РФ Путин В.В.) 

Принятие Федеральной целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения РФ» явилось насущной необходимостью повлиять на ситуацию в государственном масштабе. В этом документе была отмечена целесообразность организации обучения детей и подростков навыкам безопасного поведения на дорогах, укрепления и контроля дисциплины  детей, участвующих в дорожном движении, а также создания условий для их  безопасной жизнедеятельности.
Необходимость формирования культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортных среды у подрастающего поколения логично: если не принять соответствующих мер сейчас, число погибших в дорожно-транспортных происшествиях уже к 2030 году может достичь 2,4 млн. человек, указывал Министр МВД РТ Нургалиев Р.Г. 
После принятия Федеральной целевой программы по безопасности дорожного движения, стали проводиться и педагогические исследования, пришло понимание необходимости интеграции в условиях образовательного пространства совместных усилий педагогического сообщества, сотрудников Государственной инспекции безопасности дорожного движения (ГИБДД), общественности и бизнеса, понимание необходимости сетевого взаимодействия.  

В отечественной научной педагогике уделяется значительное внимание обеспечению педагогического процесса формирования культуры безопасности школьников (И.С. Алексеева, Р.Ш. Ахмадиева, Л.Г. Ахметшина, А.Ф. Белобородов, В.И Гуменюк, Н.И. Николаева, Г.В. Чмыхова, Н.В. Суржко, С.Г. Юнусовой, О.В. Чепканич и др.).

В трудах Р.Ш. Ахмадиевой рассматривается безопасность дорожного движения как общественное благо, состоящее из материальных и духовных ценностей, связанных с обеспечением безопасности дорожного движения [4]. С точки зрения данного автора, обеспечить культуру безопасности в условиях дорожно-транспортной среды призвана интеграция знаний, умений и навыков в единую систему, с помощью которой сформируются компетенции безопасного поведения на дорогах.

Процесс формирования культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды у учащихся средних образовательных учреждений сложен и многогранен. Кроме того, отчуждение между собой субъектов формирования культуры безопасности на дороге в условиях образовательного пространства усложняет процесс перехода научных знаний к практической реализации изысканий, отмечают Л.Г. Ахметшина,  А.М. Якупов, Н.В. Рыбкина, А.В. Горская, Н.Н. Пискарев и др.

Разработанная Л.Г. Ахметшиной и реализованная региональная система профилактики детского дорожно-транспортного травматизма на территории Республики Татарстан, позволила снизить детский дорожно-транспортный травматизм [14]. 

Но, в связи с изменениями Федерального государственного образовательного стандарта (ФГОС), достижения республики Татарстан в этой области скоро были нивелированы, несмотря на то, что указанное взаимодействие службы ГИБДД и системы образования в профилактике детского дорожно-транспортного травматизма была признана самой передовой и результативной в Российской Федерации.

В работах Р.Ш. Ахмадиевой, Н.В. Нигматуллиной, В.Г. Волович, А.Н. Розенталь, отмечается, что государственная политика в сфере предупреждения и ликвидации опасных ситуаций и обеспечения безопасности может быть реализована только при условии воспитания и образования граждан в области культуры безопасности. 

Среди психолого-педагогических исследований культуры безопасности наиболее известны труды Е.Р. Абдулиной, С.В. Абрамовой, Л.Г., А.М. Котик, А.Г.Романов, С.В. Белова, Е.Н. Боярова, Л.Н. Гориной, В.Н. Мошкина, А.А. Леонтьева, В.А. Терешенкова,  Е.Н. Симаковой  и др. 
В.Н. Мошкин рассматривает культуру безопасности как универсальный компонент общечеловеческой культуры и отмечает, что в той или иной степени ее усваивают все члены общества. Каждый человек, так или иначе, влияет на уровень безопасности окружающих людей, общества в целом. Характер этого влияния зависит от уровня сформированности культуры безопасности конкретного человека [132]. 
Учитывая, что каждый участник дорожного движения находится в определенном социальном окружении и выполняет конкретную социальную роль (пешеход, пассажир, водитель велосипеда, карта, автомобиля), мы в нашей работе обратили внимание на вопросы социализации личности (Л.А.Волович, А.В.Мудрик, М.И.Рожков, Т.М.Трегубова и др.); развития личности и ее саморегуляции (Л.М.Аболин, Е.М.Борисова, В.С.Мерлин, П.Н.Осипов, Л.М.Попов и др.); общие психологические аспекты развития личности, рассматриваемые в работах А.Н.Леонтьева, Д.И.Фельдштейна, С.Л.Рубинштейна и др.

Таким образом, можно утверждать, что на современном этапе накоплен достаточно богатый методический материал для работы по формированию культуры безопасности в дорожно-транспортной среде, при этом разработан он, лучше всего для детей дошкольного и младшего школьного возраста. Но организация профилактической работы только на ранних этапах развития детей, не дает, в полной мере, возможности добиваться положительного результата конечной цели. Ее целесообразно проводить весь период обучения детей в образовательном учреждении.
Однако, как показало наше исследование, к числу проблем, препятствующих целенаправленному формированию культуры безопасного поведения у учащихся средних образовательных учреждений в условиях дорожно-транспортной среды принадлежат:

1. Недостаточный уровень понимания у педагогов необходимости целенаправленного учебно-воспитательного процесса для формирования навыков культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды;

2. Скудная теоретико-методологическая база по формированию культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды для учащихся средних и старших параллелей средних общеобразовательных учреждений;

3. Отсутствие в существующей системе образования процесса формирования культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды у учащихся средних образовательных учреждений в рамках специальных занятий. 



Все это ежедневно находит отражение в недостатке необходимых знаний, умений и навыков и у педагогов, и у школьников, и у родителей, а, следовательно, непониманию каждым участником педагогического процесса необходимости правильно выстроенной мотивации у детей на сохранение жизни и здоровья, и неготовности взрослых активно транслировать эту позицию в социум.  
Так как существующая система не позволяет в полной мере реализовывать целенаправленное формирование культуры безопасного поведения на дороге у учащихся среднего звена образовательных учреждений в рамках урочной системы, мы пришли к идее сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках реализации внеурочной деятельности. 
          Цель исследования: разработать и экспериментально проверить условия формирования у учащихся средних образовательных учреждений культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды, основываясь на сетевом взаимодействии службы ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности. 
Предмет исследования: педагогические условия сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды в рамках реализации внеурочной деятельности.

Объектом исследования является процесс формирования у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды в рамках сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования.
В соответствии с целью, определены следующие задачи исследования:
1) раскрыть теоретико-методологические основы необходимости проектирования и реализации содержания формирования у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды, основываясь на сетевом взаимодействии службы ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности;

2) обосновать и внедрить педагогическую модель формирования у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды, основываясь на сетевом взаимодействии службы ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности;

3) разработать диагностический инструментарий выявления уровней сформированности у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуре безопасности в условиях дорожно-транспортной среды.
 
Глава 1.
Теоретический анализ проблемы формирования у учащихся средних образовательных учреждений культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды 
1.1. Факторы, указывающие на необходимость сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды в рамках реализации внеурочной деятельности 

 За последние десять лет на дорогах Российской Федерации погибли 282 тысячи 402 человека, 247 тысяч 616 получили увечья, нанесен значительный ущерб экономике страны [88].  В целом, дорожно-транспортные происшествия стоят правительствам примерно 1-3% их ВНП. При этом, гибель молодежи в возрасте от 15 до 29 лет по причине дорожно-транспортных происшествий (ДТП) стоит в России на первом месте, опережая болезни. 

Исходное условие функционирования эффективной системы обеспечения безопасности дорожного движения – достижение партнерских отношений всех социально значимых структур государства, единого видения результатов преобразований, способов и сроков их достижения, указывается в ФЦП РФ [64]. 
Ключевыми звеньями для выполнения прогнозных показателей эффективности ФЦП определена ориентация на деятельность службы Государственной инспекции безопасности дорожного движения и средств массовой информации, как элементов формирования новой парадигмы мышления, отводя образовательному пространству, второстепенную роль, но учитывая, что всеобщее образование – это система, где осуществляется формирование фундаментальных человеческих ценностей, отведение ему второстепенной роли, неизменно приведет к формализации достижения конечных целей. Отвечая за выполнение прогнозных показателей эффективности Федеральной целевой программы, ГИБДД, в силу своей структуры и возложенных государством функций, будет воздействовать на участников дорожного движения, применяя, прежде всего, директивные методы. Тогда как, силовое воздействие на граждан в нашей стране не приносит желаемого результата. Именно поэтому служба ГИБДД заинтересована в укреплении взаимодействия с органами образования.
Существует несколько групп факторов, оказывающих влияние на формирование культуры безопасного поведения на дороге у учащихся средних образовательных учреждений: 

–   факторы, связанные с существующими в обществе правилами, привычками и культурой поведения взрослой части населения; 

– факторы, обусловленные особенностями психики или психофизиологическими особенностями подростков;

–       факторы личностных особенностей каждого отдельного человека;
          –       факторы, связанные с организацией и состоянием педагогического процесса обучения и воспитания учащихся.

1. Факторы, связанные с существующими в обществе правилами, привычками и культурой поведения, определены как первично формируемые, так как первые знания, умения и навыки дети получают, прежде всего, от взрослой части населения, начиная с момента своего рождения.
Социальная направленность культуры безопасности проявляется в том, что объектом опасностей и угроз выступает социум, в котором дети существуют ежесекундно, тогда, как субъектами могут быть и сфера организации автомобильного движения, и дорожно-транспортные происшествия, и сами Правила дорожного движения. 

Французский психолог и нейропсихиатр Анри Валлон, который, опираясь на труды знаменитого швейцарского психолога Карла Юнга, ввел понятие менталитета, указывал, что каждой нации присущ особый вид восприятия и реакции на изменяющуюся действительность [21]. 

Так как процесс формирования культуры безопасности у детей и подростков происходит не только в учебно-образовательной среде, но и в определенных социальных условиях жизни, в деятельности, в общении, он неотделим от исторической памяти и стереотипа поведения нашего народа, менталитета, в конечном итоге.

Одной из важнейших черт русского характера, которую отмечают, и отечественные и зарубежные исследователи является «чувство революционного подъёма», «героическая доминанта», готовность и способность к подвигу, способность к мобилизации сил в определённый момент. Поводом для небольшого «подвига» может стать даже праздничная дата», замечает А.Г. Гулыга [27].
Мужественность, готовность к самопожертвованию, а, следовательно, риск – ориентированность, в нашей стране всегда считались одними из важнейших условий формирования, прежде всего воина, мужчины, как необходимые качества для защиты интересов своих, своего дела, своих близких и своей страны.
При этом «маленький подвиг» совершаемый в мирное время при нарушении Правил дорожного движения, с точки зрения безопасности, выглядит нелогично и риск – ориентировано. А с другой – вполне, понятен и объясним, с позиции позиционирования мужественности и бесстрашия, свойственных россиянам.  
Таким образом, целенаправленное и повсеместное многовековое культивирование отваги, готовности к самопожертвованию, привело к заложенному в сознании абсолютного большинства представителей нашей нации знака равенства между смелостью, как необходимого качества защитника Отечества и риск - ориентированностью, как показателя эпатажной бравады. 
Очень ценен для изучения вопросов безопасности вывод ученых, что при осознанном пропагандистском воздействии «в историческом масштабе, менталитет способен меняться довольно быстро —за два-три десятилетия». Об этом, в частности, говорят примеры государств, которые кардинально изменились на протяжении жизни одного поколения. Необходимое условие – создание системы в образовательном пространстве.
В основных направлениях Национальной образовательной инициативы «Наша новая школа» нашли отражение требования по обеспечению безопасности образовательных учреждений, формированию заинтересованного отношения к собственному здоровью, здорового образа жизни всех участников образовательного процесса [47]. 

Образовательное пространство, как важнейший ресурс государства, где происходит социализация и личностное позиционирование, взаимообусловленное и взаимосвязанное развитие взрослеющей личности, владеющей цельным гуманистическим мышлением, должно быть одним из ключевых звеньев формирования культуры безопасного поведения подрастающего поколения на современном этапе. 

С целью проектирования образовательной деятельности и формирования культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды у учащихся средних образовательных учреждений следует учитывать характерные особенности нервной системы детского возраста:

–    неустойчивость и быстрое истощение;

–    быстрое образование и исчезновение условных рефлексов;

–    преобладание процессов возбуждения над процессами торможения;

–    любопытство;

–   при невысокой устойчивости и разбалансированности внимания, недостаточно сформированные навыки планирования, предвидения ситуации, необъективное восприятие обстановки и нередко повышенная импульсивность и яркая эмоциональная отзывчивость на события. 

Детям трудно отметить момент изменения движущихся объектов, они видят только результаты этих изменений. Кроме того, им свойственно подсознательное доверие к поведению взрослых и готовности подражать, указывает Игнатова В.В.  [30, с.24].

К подростковому возрасту отношения и ценности формируются, прежде всего, через пример, оценочные суждения взрослых, через поощрение желательного поведения, отмечает А.А. Хвостов [22, с.114]. 
Именно в этот возрастной период на длительное время нивелируются знания, полученные ранее. Подростки начинают нарабатывать свой личный опыт. При недостатке практикоорентированных современных знаний и умений в условиях дорожно-транспортной среды, они, неминуемо, делают ошибки. Причем, чем более пытлив ум подростка, тем больше ошибок он совершает.

В подростковом возрасте в поведении детей начинают выделяться и гендерные отличия: у девочек реакция на внезапный сигнал, более замедленная, чем у мальчиков. Поведение девочек более управляемое, зависимое, мальчикам становится свойственна склонность принимать самостоятельные, не всегда верные, решения (в силу этого они чаще нарушают ПДД), отмечает В.В. Краевский [36, с 29]. 

В рабочих материалах по профилактике ДДТТ, подготовленных сотрудниками ГИБДД, приводятся данные об особенностях детского восприятия и действий в экстремальных ситуациях: «Часто дети с большим трудом могут дать правильную оценку увиденной дорожно-транспортной ситуации и не способны принимать решения, соизмерять скорость движения автомобиля с тем расстоянием, на котором автомобиль находится от них. Они еще не способны предугадывать все возможные варианты поведения водителя. Больше того, в экстремальной ситуации, и вообще в случаях, когда ребенок поставлен перед срочным выбором: как поступить, он легко впадает в состояние безысходности, незащищенности, просто теряется [41]. 

Кроме того, для понимания причин, способствующих несчастным случаям, следует учитывать особенности психофизиологического развития подростков, находящихся в условиях дорожно-транспортной среды: 

–    неадекватная реакция на сильные резкие раздражители;

–    неустойчивость и быстрое истощение нервной системы; 

–    быстрое образование и исчезновение условных рефлексов; 

–    преобладание процессов возбуждения над процессами торможения; 

–    преобладание потребности в движении над осторожностью;

–    неразвитость бокового зрения (на 20-25% меньше взрослого), дети видят только прямо - так называемое «тоннельное зрение»;

–    затрудненное распознавание источников звуков и их направления;

–  неразвитость слухового анализатора, не позволяющая ребенку отличить один сигнал (раздражитель) от другого на дороге для правильного выбора направления собственного движения;

–    неумение определить свое месторасположение относительно других на дороге; 

–    отсутствие способности отделять главное от второстепенного;

–- искаженное восприятие скорости, размера транспортных средств и расстояния до него;

–    недостаток знаний об источниках опасности; 

– преобладание игровых представлений о дорожных объектах над реальными;

–    риск-ориентированность, с целью проверить свои возможности;
–    стремление подражать взрослым; 
–    переоценка своих возможностей в реальной ситуации; 

–   уверенность в соблюдении Правил дорожного движения взрослыми людьми;

–    неспособность адекватно оценивать обстановку. 
Исходя из указанных факторов, приходит понимание, почему для осознанной ориентации в условиях дорожно-транспортной среды ребенку требуется 4 секунды, в то время как взрослому – четверть секунды [41].
С другой стороны, для подросткового возраста особенностью является пренебрежение к опасности. Подросток уверен, что с ним не случится того, что случается с другими, поэтому демонстрирует раскованное бесстрашное поведение. 
Нельзя не учитывать и тот факт, что возраст школьников среднего звена характеризуется рядом личностных особенностей:

– стремлению к самоутверждению, что проявляется в ложных представлениях о мужестве, стремление «не уронить себя в глазах сверстников», действиях на «слабо»;

– «чувство взрослости», которое часто проявляется в беспечности и отсутствии сосредоточенности в поведении;

– стремлением к острым ощущениям, экспериментированию (иногда с собственной жизнью), испытаниям своих возможностей. Эти стремления реализуются в рисковом вождении транспортных средств (велосипедов, скутеров и даже автомобилей), которое без достаточного опыта контролирования ситуации приводит к ДТП;

        – поверхностное, несерьезное, нигилистическое отношение к соблюдению Правил безопасности дорожного движения;

         – конформная ориентация (коллективная ориентация, т.е. подражание тому, как ведут себя другие);

        –  «отвлекающее поведение» или «отвлекающее управление».
Причем, отвлечения могут быть как интеллектуальными (отправка и чтение сообщений мобильной связи (смс,Watsap), сотовые телефоны, просмотр фильмов, прослушивание музыки и даже чтение, разговоры с друзьями, изучение маршрута движения по схеме, рассматривание баннеров и др.), так  и механическими (наличие капюшонов на голове, зонтов, ограничивающих обзор проезжей части, доставание предметов из рюкзака, употребление пищи, распивание напитков и др.). Любое переключение внимания отрицательно влияют на безопасное поведение подростков на дороге и существенно повышают риск возникновения ДТП [35, с. 36.].
Опыт поведения в условиях дорожно-транспортной среды развивается не только за счет взаимодействия с социальной средой, но и вследствие психологических ресурсов, которые поступают из внутренней среды каждого индивидуума.

Познавательное отношение к миру, как отношение субъекта к объекту, свойственные подросткам, развиваются через отражательные способности нервной системы человека.  Впервые эти психофизиологические особенности, определяющие взаимосвязь и взаимовлияние внешнего и внутреннего развития личности, были выявлены С. Л. Рубинштейном. Эта закономерность перехода внешнего во внутреннее определяет и развитие отношений, представляющих собой единство внешнего и внутреннего [58]. 

Таким образом, с нашей точки зрения, выполняя задачи Федеральной целевой программы Российской Федерации, решая проблему безопасности дорожного движения и снижения уровня аварийности,  наряду со строительством дорог и ужесточением правил приема экзаменов у курсантов автошкол (которые, в будущем, вероятно, позволят снизить тяжесть последствий ДТП),  достигнуть планируемого, причем весьма значительного, снижения дорожной составляющей в общем объеме инвализации и смертности населения России, позволит лишь обязательное целенаправленное формирование культуры осмысленного «риск – избегающего» поведения  детей в условиях дорожно-транспортной среды, учитывающее психо-физиологические и личностные особенности подростков, организуемое в рамках сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования.
1.2. Педагогические условия сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды
Культура безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды призвана обеспечить базовые потребности человека в сохранении его жизни и здоровья. 

Педагогические условия представляют собой качественную характеристику основных факторов, процессов и явлений образовательной среды, отражающие основные требования к организации деятельности [39], совокупность объективных возможностей, обстоятельств педагогического процесса, целенаправленно создаваемых и реализуемых в образовательной среде, и обеспечивающих решение поставленной педагогической задачи [36,49,51], комплекс мер, способствующих повышению эффективности данного процесса. Цель, с которой создаются педагогические условия, сущностные характеристики планируемого результата, и особенности среды, в которой осуществляется процесс достижения цели, в свою очередь, определяет выбор адекватных условий. 

Содержательный аспект педагогического процесса предполагает: 

· интеграцию методологических, теоретических, методических и технологических знаний, используя традиционные и инновационные способы обучения школьников; 

· теории и технологии педагогического творчества; инновационной направленности современных отечественных и зарубежных школ;

· расширение информационного поля за счет междисциплинарного, интегративного знания, позволяющего педагогу в своей профессиональной деятельности творчески использовать различные технологии из других областей; 

· разрабатывать собственные новшества, синтезируя, состыковывая явления, знания в целостную картину педагогической действительности. 
Формирование рефлексивной позиции обучаемого, наиболее эффективно осуществляется на основе трех базовых технологий: 

1. «Технологии задачного подхода», связанной с представлением элементов содержания образования в виде разноуровневых личностно-ориентированных задач; 

2. «Технологии учебного диалога», связанной с созданием дидактико-коммуникативной среды, обеспечивающей субъектно-смысловое общение, рефлексию, самореализацию личности; 

3. «Технологии игрового подхода», обеспечивающей имитацию условий состязания [25].
Формирование личностной рефлексии происходит во всех видах деятельности, на всех этапах и уровнях подготовки педагога к профессиональному творчеству, в условиях взаимодействия с сотрудниками ГИБДД.
Рассматривая методологические подходы к процессу формирования у учащихся средних образовательных учреждений мотивационно-поведенческой культуры безопасности нами были определены следующие подходы:

- аксиологический; 
- деятельностный;

- системный.
При определении указанных подходов мы исходили из следующих аспектов:

- аксиологический компонент образования подразумевает введение учащихся в мир ценностей, оказание помощи в выборе личностно-значимой системы ценностных ориентаций, личностных смыслов. (Е.Н. Шиянов, С.А. Смирнов, Л.А. Григорович, Т.Д. Марцинковская). Мы считаем, что аксиологический подход при формировании культуры безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды должен быть определяющим;
- деятельностный подход необходим как условие, которое обеспечивает содержание образовательного процесса и служит основой, средством и решающим условием развития личности (Л.С. Выготский, П. Я. Гальперин, В. В. Давыдов, А. Н. Леонтьев, С. Л. Рубинштейн, Н. Ф. Талызина и др.). Поэтому для того, чтобы подготовить учащихся средних образовательных учреждений к самостоятельной жизни, необходимо, в меру возможности вовлекать их в разнообразные социально и нравственно значимые виды деятельности;

- системный подход необходим для рассмотрения учебно-воспитательных процессов с позиций теории систем, включающих цели и содержание образования, воспитательные процессы и их формы, ученика и учителя. Согласно ему, научный анализ и практическую деятельность надо осуществлять, опираясь на принцип системности: анализировать, конструировать и совершенствовать педагогические процессы, учитывая связи между всеми элементами системы, а также ее внешние связи с обществом, его институтами. 

По своим целевым назначениям система формирования культуры безопасности дорожного движения не предполагает субъективное восприятие информации школьниками. Н.М. Кузнецова указывает в своей работе, что в основном программы обучения детей и подростов предполагают ретрансляцию ими знаний в области безопасности дорожного движения (субъект - объектное взаимодействие). В такой парадигме взаимодействие построено на принципе активного (чаще всего командного) и одностороннего педагогического воздействия. Используя на занятиях вербальный язык как основной, педагоги ориентируются на детей – аудиалов [37, с.26]. 

Тогда как большинству подростков необходимы активность, и знания они адаптируют через двигательные упражнения, а, следовательно, в работе с детьми, особенно среднего звена, необходимо использовать интерактивные методы обучения (имитационные постановки, показ образцов поведения «других значимых людей» (их референтной группы), конкурсы, квест - игры). 

Подросткам ценна партнерская позиция педагога, его готовность объяснять материал, опираясь на причинно – следственные связи в действиях участников дорожного движения и их возможные последствия. 

Изучив вопрос, можно сделать вывод, что главным условием формирования культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды у учащихся среднего звена является создание сетевого взаимодействия службы ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности, где в качестве приоритетного направления будет избран аксиологический и системно-деятельностный подходы, а также накопление школьниками субъектного опыта защиты своей безопасности на дороге. общими условиями формирования культуры безопасности на дороге выделены две группы: 
-  педагогическая стратегия сетевого взаимодействия образовательного учреждения со службой ГИБДД в рамках внеурочной деятельности, необходимая для обеспечения единства знаний и деятельности школьников, формирования у них адекватных представлений о реальной опасности на дороге, о тех ролевых функциях, которые им предстоит выполнять;

- реализация педагогических подходов в условиях учреждений дополнительного образования.

Выводы по 1 главе.

Теоретический анализ проблемы сетевого взаимодействия образовательных учреждений и ГИБДД с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды в рамках реализации внеурочной деятельности связан с: необходимостью удовлетворения социального заказа (государства, общества, школы), направленного на сохранение здорового, деятельного населения, прежде всего, молодого поколения, комплексно решающего задачи развития и сохранения суверенитета государства; отсутствием ФГОС для общего среднего образования по дисциплине «Культура безопасности на дороге»; потребностью создания соответствующей образовательной среды для учащихся и субъектов образовательного процесса в условиях современного города; недостаточным учебно-методическим обеспечением образовательного процесса формирования культуры безопасности в дорожно-транспортной среде.

Изучение научных трудов в этой области позволило выявить следующие группы факторов: связанные с социальной направленностью поставленных задач, с существующими в обществе правилами, привычками и культурой поведения взрослой части населения; факторы, обусловленные особенностями психики или психофизиологическими особенностями учащихся средних образовательных учреждений; факторы, связанные с организацией и состоянием педагогического процесса обучения и воспитания учащихся.
Сущность культуры безопасности на дороге определяется как компетенция человека в обеспечении безопасной жизнедеятельности и становится его неотъемлемым свойством личности.  
в качестве педагогических условий, позволяющих сформировать культуру безопасности у учащихся среднего звена образовательных учреждений выделены следующие: плотной взаимодействие педагогов с сотрудниками ГИБДД, для информирования о культуре безопасного поведения на дороге (организация информационного обеспечения); актуализации эмоционально-ценностного отношения к культуре безопасного поведения; обогащение школьника опытом безопасного поведения (включение в деятельность по моделированию безопасного поведения), осуществляемые во внеурочной деятельности на базе учреждений дополнительного образования.
Определены необходимые ресурсы для обеспечения процесса формирования культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды у учащихся: социальные (социальные институты, социальная реклама, интернет, и др.); кадровые (сотрудники ГИБДД, педагоги учреждений дополнительного образования, родители и др.); учебно-методические (программы, проекты, учебники, учебные пособия, научно-популярная литературы и др.); личностные - самих подростков (свойства личности, особенности темперамента, особенности усвоения информации и восприятия и др.); технические (автомодели, модели автодорог, муляжи, компьютеры, проекторы и др.); фото-, видео-, медиаресурсы; материальные (призы победителям, подарки активным участникам).

общими условиями формирования культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды выделены две группы, необходимые для обеспечения единства знаний и деятельности учащихся, формирования у них адекватных представлений о реальной опасности на дороге, о тех ролевых функциях, которые им предстоит выполнять: реализация педагогических подходов в условиях учреждений дополнительного образования и педагогическая стратегия организации образовательного процесса.
глава 2. Проектирование у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды в условиях СЕТЕВОГО ВЗАИМОДЕЙТВИЯ ГИБДД И учреждения дополнительного образования.
2.1. Модель сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды
Основная задача формирования у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды – это сохранение их жизни и здоровья. Она направлена на формирование у детей и подростков культуры поведения на дорогах, гражданской ответственности и правового самосознания, отношения к своей жизни и к жизни окружающих как к ценности, а также к активной адаптации во всевозрастающем процессе автомобилизации страны; позволяет сформировать совокупность устойчивых форм поведения на дорогах, в общественном транспорте, в случаях чрезвычайных ситуаций, а также умения и навыки пропагандистской работы. 

Поиск подхода привел к разработке нового образовательного проекта отделения по пропаганде ГИБДД и учреждения дополнительного образования Детский юношеский центр № 14 г. Набережные Челны. 
При создании проекта программы нами была определена основная цель: формирование у школьников среднего звена не столько правосознания, сколько культуры безопасности, уважительного отношения ко всем участникам дорожного движения, к сотрудникам Госавтоинспекции, к действующим правилам, нормативам и стандартам, обеспечивающим безопасность дорожного движения, воспитание чувства долга, дисциплинированности и личной ответственности подростков за свое поведение на дороге. Городская программа «Территория осмысления» социально-нравственного направления предназначена для учащихся 5-7 классов. Рассчитана на три года. При составлении программы были учтены возрастные и психофизические особенности подростков, рекомендации сотрудников ГИББД, интересы учащихся и родителей.
В программе реализуются и теоретические, и практические блоки, что позволяет наиболее полно охватить и реализовать потребности обучающихся, дать необходимую информацию и создать условия для творческого самовыражения личности.

Программа способствует:

· интеллектуальному развитию – подростки получают и закрепляют знания по Правилам дорожного движения, ОБЖ, учатся логически мыслить, обобщать, составлять рассказы по темам, делиться жизненным опытом, грамотно излагать свои мысли, отвечать на вопросы;

· нравственному воспитанию – у подростков формируется культура поведения в кругу сверстников и в семье, закрепляются навыки соблюдения Правил безопасности дорожного движения, готовность оказать помощь пожилым людям, по мере необходимости. Подростки учатся безопасности жизнедеятельности в окружающей среде, уважению к людям. Члены отряда ведут пропагандистскую деятельность по профилактике дорожно-транспортного травматизма;

· эстетическому воспитанию – учащиеся участвуют в творческих конкурсах.
  Программа «Территория осмысления» знакомит с историей их возникновения ПДД, помогает усвоить подросткам правила безопасного поведения, находясь в реальной дорожно-транспортной среде; учит на практике применять свои знания. Предлагаемые конкурсы дорожно-транспортной безопасности дают возможность подросткам проявить свои творческие способности. Знание основ медицинской помощи и умение оказывать первую помощь в аварийной ситуации, стимулирует уверенность в своих возможностях. 

Цель: Создание условий для формирования у школьников 5-7 классов устойчивых навыков безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды, способствующих организации профилактической работы с учителями и снижению детского дорожно-транспортного травматизма.

Задачи:

1. Овладение учащимися теоретическими знаниями по БДД и практическими навыками безопасного поведения в условиях дорожно-транспортной среды.

2. Развитие у учащихся внимательности, наблюдательности, зрительного и слухового восприятия, логического мышления, личностных качеств, способствующих улучшению поведения на дорогах.  

3. Формирование у учащихся сознательного и ответственного отношения к собственному здоровью, к личной безопасности и безопасности окружающих. 

4. Раскрытие творческих способностей детей и подростков через участие в конкурсах, соревнованиях, проектной деятельности. 
Условия реализации программы

Программа предполагает три основных блока: 1) работа с педагогами; 2) работа с учащимися 5-7 классов школ, 3) родителями города Набережные Челны. В рамках реализации проекта модель сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды (схема 1).




Схема 1. Матрица направлений деятельности при реализации модели сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды
I БЛОК: непосредственная работа с педагогами, руководителями команд.

1. Для педагогов 5-7 классов, отдельно проводится установочный семинар с обзором программы, целевыми установками, ходом работы, а также тестирование педагогов. На этом семинаре обсуждаются все вопросы по участию в программе. После семинара осуществляется рассылка пакета документов для педагогов участников с положениями и конкурсными заданиями. 



В тематическом плане Программы время проведения мероприятий указано с ориентиром на месяц проведения. Точная дата проведения мероприятий рассылается информационным письмом с указанием даты, времени участия команд в мероприятии за 2 недели до начала мероприятия.

2.  Конкурс методических разработок классных часов для педагогов среднего звена, в котором обязательно участие педагогов - руководителей команд, включенных в Программу. Конкурс проходит в 2 этапа: 

1) экспертная оценка методических разработок; 

2) показ победителями открытых классных часов.

3) Заключительный семинар для педагогов-участников будет проходить в мае, на котором педагоги-призеры показывают открытые классные часы и награждаются дипломами и призами ОП ГИБДД г. Набережные Челны, проводится тестирование.

II БЛОК: Проведение мероприятий для учащихся 5-7 классов.

Работа по программе в течение учебного года   проводится с заявленными командами. Заявки принимаются 1 раз в начале учебного года. Мероприятия проводятся в очной и заочной форме. 

В таблице №1 представлена схема проведения мероприятий. 

Таблица №1
	Схема проведения мероприятий для учащихся 5 классов.

	Месяц
	Сентябрь
	Октябрь
	Ноябрь
	Декабрь
	Январь
	Февраль
	Март
	Апрель

	Туры
и конкурсы:
	Всероссийская олимпиада 
	I ТУР

	Творческий 

конкурс сочинений 


	
	II ТУР
	
	III  ТУР  
	

	Форма проведения
	Заочная
	очная
	Заочная
	
	очная
	
	очная
	

	Схема проведения мероприятий для учащихся 6 классов.



	Туры
и конкурсы:
	Всероссийская олимпиада

	I ТУР
	Творческий конкурс сочинений
	
	
	II  ТУР
	
	III  ТУР

	Форма проведения
	Заочная
	очная
	Заочная
	
	
	Очная
	
	очная

	Схема проведения мероприятий для учащихся 7 классов.



	Туры
и конкурсы:
	Всероссийская олимпиада

	I ТУР
	Творческий конкурс сочинений
	
	
	II  ТУР
	 
	III  ТУР

	Форма проведения
	Заочная
	очная
	Заочная
	
	
	Очная
	
	очная


На каждом мероприятии жюри, в состав которого входит и сотрудники ГИБДД, оценивают уровень знаний по балловой системе.  И в зависимости от результатов, команды являются участниками, либо призерами. Таким образом, проводя мониторинг можно наиболее четко увидеть результативность участия в городской программе. А по листам регистрации и участия школьников, зафиксировать наличие или отсутствие нарушений и попаданий в ДТП.

III БЛОК:  работа с родителями.

Целевые индикаторы программы
Ожидаемые результаты реализации программы исходят из целевых индикаторов программы. 
Ожидаемые результаты программы:

· Повышение культуры безопасного поведения на дорогах у учащихся школы и сознательное отношение к своей жизни и здоровью.

· Наличие у учащихся основ теоретических знаний и практических умений, относящихся к сфере обеспечения дорожной безопасности переходящих в навыки.

· Снижение количества ДТП по неосторожности детей, вовлечение учащихся в пропаганду ПДД. 

Целевые индикаторов программы:

- снижение транспортного риска в результате ДТП (1 на 1000 авто);

- снижение социального риска в результате ДТП (1 на 1000 чел.);

- снижение тяжести последствий;

- снижение погибших при ДТП;

- снижение количества детей, пострадавших в результате ДТП по собственной неосторожности.

По целевым индикаторам отдел пропаганды ГИБДД представляет сводку за год на заключительном семинаре – наличие или отсутствие случаев ДТП по неосторожности подростков либо нарушений ПДД учащимися, участниками городской программы «Территория осмысления». Особенностями реализации проекта модели было то, что:

- конкурсные мероприятия ориентировались не только на учащихся, но и педагогов;

- участниками, проводимых в рамках проекта конкурсов, были не только учащиеся из общеобразовательных учреждений, но и коррекционных школ, а также дети из гимназий и лицеев, тем самым, обеспечивался принцип инклюзивного образования детей; 

- конкурсы проводились на площадках в учреждениях дополнительного образования с учетом возрастной специфики их направленности.

2.2. Результаты экспериментальной работы при реализации модели сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды
С целью формирования у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды объединялись усилия субъектов учебно-воспитательного процесса: ГИБДД, учреждений образования, семьи. В процессе реализации проекта делался упор на формирование взаимного доверия, стирание ведомственных различий. 

Результативность эксперимента рассматривается нами в двух направлениях: изменения формальные, или количественные и показатели качественных изменений, связанные с динамикой уровня мотивационно-поведенческой культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды у школьников и субъектов учебно-воспитательного процесса.

 В качестве формальных или количественных измерений нами определены следующие критерии: 

1. Степень охвата количества классов образовательных учреждений и участие в подпрограммах в рамках нашей экспериментальной работы; 

2. Степень охвата детей и взрослых - педагогов (классных руководителей) и родителей экспериментальной работой; 

3. Динамика количества дорожно-транспортных происшествий с участием детей в течение 7 лет;

4. Динамика зарегистрированных транспортных средств на территории города Набережные Челны;

5. Сравнительная динамика аварийности с участием детей по городам республики Татарстан (Казань, Нижнекамск, Набережные Челны);

6. Динамика количества ДТП, произошедших по неосторожности детей.

Подвергнем сравнению первый показатель количественных изменений: количество классов, участвовавших в экспериментальной работе с 2015 по 2021 год (таблица 2).

Таблица 2

Степень охвата количества классов образовательных учреждений и участие в подпрограммах проекта за период с 2015 по 2021 годы.
	
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	Количество классов-участников
	77
	104
	120
	174
	239
	301
	356

	Количество классов, принявших участие в подпрограмме для 1-х классов
	12
	18
	22
	37
	39
	42
	49



	Количество классов, принявших участие в подпрограмме для 2-х классов
	12
	25
	36
	40
	49
	49
	62



	Количество классов, принявших участие в подпрограмме для 3-4 классов
	36
	40
	40
	56
	86
	101
	109



	Количество классов, принявших участие в подпрограмме для 5-7 классов 
	17
	21
	22
	41
	65
	109
	136




По таблице 2 можно сделать вывод, что за годы реализации проекта количество классов, учащиеся которых были вовлечены в проект, увеличилось с 77 до 356. Анализ участников подпрограмм, в которых принимали участие образовательные учреждения, выявил, что:

- большинство школ свое участие в проекте начинали в подпрограмме для одной параллели учащихся и постепенно увеличивали степень вовлеченности в проект; 

- количество классов, принявших участие в подпрограмме для 1-х классов, увеличилось за время реализации проекта в 4,08 раз. При этом на конец эксперимента составило самое меньшее количество от общего числа классов -участников проекта;

- активнее всего присоединялись к проекту учащиеся 5-7 классов, что указывает на соответствие запросам образовательных учреждений подпрограммы «Территория осмысления»; 

- по мере увеличения общего количества классов, участвующих в проекте, обращает на себя внимание, что увеличение происходило, главным образом, за счет вовлеченности  школ во все подпрограммы проекта.

Сравним второй показатель количественных изменений - охват взрослых и учащихся образовательных учреждений, вовлеченных в экспериментальную работу за период с 2015 по 2021 год (таблица 3).

Таблица 3

Степень охвата учащихся и взрослых (педагогов и родителей) экспериментальной работой в рамках проекта за период с 2015 по 2021 годы

	
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	Количество детей участников 
	1 541
	2 162


	2 760


	4 002


	5 497


	6 923


	8 188

	Количество взрослых участников (классных руководителей участников проекта и родителей и др.)
	1 608
	2 256
	2 880
	4 176


	5 736
	7 224
	8 732




По таблице 3 можно отметить положительную динамику охвата учащихся, вовлеченных в эксперимент: в 2015 году их было 1 541 человек; в 2016 году количество участников составило 2 162; в 2017 году – 2 760 человек; в 2018 году - 4 002; в 2019 – 5 497; в 2020 – 6 923, в 2021 – 8 188 участников. Общее количество учащихся - участников проекта с 2015 по 2021 год составило 31 073 учащихся.  

Для определения количества взрослых - участников проекта, нами были взяты за основу показатели учащихся (имеющих не менее одного родителя), и  количество классов (соответственно, классных руководителей): в 2015 году было 1 608 человек; в 2016 году количество взрослых участников составило 2 256; в 2017 году - 2 880 человек;  в 2018 году – 4 176; в 2019 году - 5 736; в 2020 - 7 224 и в 2021 количество взрослых участников составило 8 732 человека. 

Общее количество взрослых участников проекта с 2015 по 2021 год составило 32 672 человека. 

Таким образом, общее количество участников проекта за 7 лет составило 63 745 человек.

Ежегодное добровольное присоединение новых участников к проекту связывается нами с использованием разноплановых мероприятий, актуальных для учащихся и взрослых, наличием значительного фонда для поощрения победителей, популяризацией самого проекта, а также с рекомендациями управления образования города Набережные Челны.

Эффективность любой деятельности необходимо оценивать по конечному результату. 

Важнейшим показателем продуктивности реализации модели формирования у учащихся культуры безопасности в условиях дорожно – транспортной среды являлась аварийность с участием детей до 16 лет на территории города Набережные Челны.
Динамика количества дорожно-транспортных происшествий с участием детей в возрасте до 16 лет в г. Набережные Челны в течение 7 лет с 2015 по 2021 годы указана в таблице (таблица 4).

Таблица 4

Динамика количества дорожно-транспортных происшествий с участием детей в возрасте до 16 лет в г. Набережные Челны за период с 2015 по 2021 годы.
	Годы/

Аварийность
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	ДТП с участием детей до 16 лет
	108
	102
	103
	82
	126
	90
	98

	Погибли
	3
	2
	0
	0
	0
	0
	0

	Пострадали
	116
	111
	108
	98
	133
	91
	104


Количество дорожно-транспортных происшествий с участием детей до 16 лет на территории г. Набережные Челны с 2015 года до 2021 года оставалось довольно высоким: 108 ДТП с участием детей было в 2015г., при этом 3 ребенка погибли и 116 получили травмы различной степени тяжести;  в 2016 г. – этот показатель снизился до 102 ДТП, снижение наблюдалось в количестве погибших и пострадавших детей, показатели составили 2 и 111, соответственно;  в 2017 г. – произошло 103 ДТП, при незначительном росте общего количества ДТП с участием детей до 16 лет по сравнению с предыдущим годом, продолжилось снижение количества пострадавших в ДТП детей, к тому же в этот год не произошло ни одного ДТП, при которых погибли бы дети; в 2018 г. показатели аварийности с участием детей продолжили снижаться, и составили 82 ДТП при 98 пострадавших; в 2019 г. показатели количества аварийности и пострадавших в них детей значительно увеличились и составили 126 ДТП, при которых 133 ребенка пострадали, при этом отсутствовали ДТП с погибшими детьми; в 2020 г. произошло значительное снижение аварийности – 90 ДТП, при которых получили травмы 91 ребенок; в 2021 г. при увеличении общей аварийности с участием детей до 16 лет – 98 ДТП, погибших детей на территории г. Набережные Челны не было и 104 человека получили травмы. 

2.3 . Выводы экспериментальной работы и пути совершенствования сетевого взаимодействия по формирования у учащихся среднего звена образовательных учреждений культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды в рамках внеурочной деятельности
Интеграция ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности учащихся среднего звена  способствовали, с одной стороны, закреплению у подростков социально полезных навыков правильного поведения на дороге, с другой стороны, популяризации службы ГИБДД как органа власти, так и как службы, заботящейся о жизни и здоровье горожан.  

В городе Набережные Челны при реализации проекта «Территория ответственности» раскрылась реальная возможность не только формировать культуру безопасности в условиях дорожно –транспортной среды у учащихся, но и выстраивать доверительные, толерантные отношения образовательного сообщества, родителей к службе ГИБДД. 
За время проведения проекта в него были вовлечены тысячи людей, поэтому из года в год он становился все популярнее и узнаваем в городе. 

Анализ детского дорожно-транспортного травматизма показал, что с 2015 года ситуация на дорогах города начала стабилизироваться. Эффективность и результативность проекта выражалась в снижении год от года количества ДТП по неосторожности самих детей. 

Задача проекта – сформировать культуру безопасности у учащихся средних образовательных учреждений Набережных Челнов, которая должна была привести к снижению детского дорожно – транспортного травматизма по вине самих детей была решена.

Анализ результатов, полученных при проведении экспериментальной работы, послужил основанием для следующих выводов: 

1. Без государственного заказа, определения стратегии, создания и организации системы формирования культуры безопасности в условиях дорожно – транспортной среды - деятельность системы образования будет малоэффективной и не сможет влиять на снижение детского дорожно-транспортного травматизма в целом по стране. 

2. Одним из ведущих условий достижения положительного результата формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности является кадровое и финансовое обеспечение учебного процесса, решить который можно во взаимодействии со службой ГИБДД и учреждений дополнительного образования.
3. Учебно-воспитательный процесс по формированию культуры безопасности на дороге у учащихся среднего звена может реализовываться во внеурочной деятельности на базе учреждений дополнительного образования и в постоянном взаимодействии со службой ГИБДД. 


экспериментальным путем подтверждена эффективность модели сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды и получен положительный результат: во всех школах, которые участвовали в экспериментальной работе в 2017-2021 годах не регистрировались дорожно-транспортные происшествия по неосторожности самих детей. В целом, несмотря на ежегодное значительное увеличение интенсивности потока транспортных средств в городе, динамика статистики ДТП с участием детей до 16 лет позволила констатировать, что в течение рассматриваемых лет их уровень оставался относительно стабильным, а по неосторожности детей процент ДТП показательно снижался. 
Заключение

Необходимость сохранения здоровья и жизни детей определяет актуальность поиска новых ресурсов развития образования и сетевого взаимодействия государственных институтов власти. Проведенная исследовательская работа показала, что при реализации модели сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды вызвана отсутствием осознания необходимости социально безопасного поведения на дороге. Необходимо добиваться, чтобы эти установки принимались обществом: и взрослыми, и детьми, были востребованы ими, переходили в их повседневную жизнь, находя отражение в нравственных ценностях. 

Актуальность данной проблемы подтолкнула нас к выявлению педагогических условий, при которых процесс сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды будет эффективным. 
В соответствии с поставленной целью решались следующие задачи исследования:

1) Раскрыты теоретико-методологические основы необходимости сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды;
2) обоснована и внедрена модель сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды;
3) осуществлено проектирование и разработано методическое обеспечение эффективной реализации этого содержания в виде методических рекомендаций;
4) разработан диагностический инструментарий выявления уровней сформированности отношения к культуре безопасного поведения у учащихся в условиях дорожно-транспортной среды;
За основу взяты аксиологический, личностно-ориентированный, системно-деятельностный подходы.


Субъекты формирования культуры: детские и педагогические коллективы, офицеры отделения по пропаганде ГИБДД, учреждения дополнительного образования учреждения, семья. 

Определены критерии сформированности культуры безопасного поведения: 

- мотивационные (сформированность мотива к безопасному поведению на дороге, понимание необходимости обеспечения безопасности, превентивности вопросов безопасности, сформированность учебного мотива к формированию культуры безопасности на дороге и риск – избегающего мышления); 

- когнитивные (знания в решении задач обеспечения безопасного поведения на дорогах, умения в прогнозировании факторов риска, навыки в осознании значимости собственной жизни);

- деятельностные (умение, готовность и способность к самостоятельному решению проблемы на дороге, умение правильно действовать в опасных ситуациях, проявление нестандартности при решении задач); 


уровни сформированности культуры безопасного поведения на дороге – репродуктивный, продуктивный и креативный. 

методы формирования культуры безопасного поведения на дороге: наглядные, словесные, практические. 

Педагогическими условиями реализации модели сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды являются: информирование подростков о культуре безопасного поведения на дороге (организация информационного обеспечения); актуализация их эмоционально-ценностного отношения к культуре безопасного поведения на дороге; обогащение опытом безопасного поведения на дороге (включение в деятельность по моделированию безопасного поведения). 

Результаты внедрения выявленных педагогических условий модели сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды показали, что успешному ее  развитию будет способствовать применение всех разработанных условий в совокупности, систематическая реализация их в учебно-познавательной деятельности. 
Исходное условие функционирования эффективной системы обеспечения безопасности дорожного движения – достижение партнерских отношений сетевого взаимодействия, всех социально значимых участников проекта, единого видения результатов преобразований, способов и сроков их достижения
Для того, чтобы была выполнена задача сформированности культуры безопасности на дороге у учащихся среднего звена школ всей страны нужны: 
- педагогические ресурсы;

- книги и современные продуманные учебные методические пособия, которые помогали бы решать многоплановые конкретные задачи развития образования и общества, не только начальной, но, в первую очередь, для среднего и старшего звена;
- актуализировать систему обучения на уровне профильного образования. Так как именно на учителей и педагогов ложится ответственность формирования культуры безопасности на дороге следующего поколения россиян. Следует на этапе получения специального образования создавать новую систему ценностей, обеспечивающих формирование культуры безопасности на дороге, менять риск – ориентированное мышление студентов – будущих педагогов или субъектов воспитательного воздействия на риск – избегающее.  

Список использованных источников и литературы
1. Алексеева, И.С. Педагогическое обеспечение формирования культуры безопасности у учащихся общеобразовательных школ. Автореф. …к.п.н. / И.С. Алексеева. - Ставрополь, 2011. - 21 с. 

2. Ахмадиева, Р.Ш. Безопасность дорожного движения в Республике Татарстан: состояние и пути совершенствования / Р.Ш. Ахмадиева, Р.Н. Минниханов, И.А. Халиуллин. – Казань: НЦБЖД, 2008. – 116 с.

3. Ахмадиева, Р.Ш. Безопасность дорожного движения как общественное благо: социально-экономический подход / Р.Ш. Ахмадиева, Н.З. Сафиуллин, Л.Н. Сафиуллин // Вестник НЦ БЖД. - 2009. - № 2. - С. 63-66. 

4. Ахмадиева, Р.Ш. Концептуальные основы обеспечения безопасности жизнедеятельности на дорогах / Р.Ш. Ахмадиева // Вестник НЦ БЖД. – 2011. - №2. – С.22-31. 

5. Ахмадиева, Р.Ш. Мониторинг профилактики детского дорожно-транспортного травматизма / Р.Ш. Ахмадиева, Ю.В. Фельде // Современные проблемы безопасности жизнедеятельности: опыт, проблемы, поиски решения: Материалы Международной научно-практической конференции- Казань: ГУ «НЦБЖД», 2010. - Часть 1. - С. 339-346. 

6. Ахмадиева, Р.Ш. Опыт деятельности автогородков в Республике Татарстан / Р.Ш. Ахмадиева, Д.Р. Бикмухаметов, И.И. Равилов // Современные проблемы безопасности жизнедеятельности: опыт, проблемы, поиски решения: Материалы Международной научно-практической конференции. - Казань: ГУ «НЦБЖД», 2010. - Часть 1. - 1031 с. - С. 346-351. 

7.     Ахмадиева, Р.Ш. Обучение школьников правилам безопасного поведения на дороге (5-9 классы)/ Р.Ш. Ахмадиева,  М.Г. Белугин, Е.Е. Воронина, Д.Д. Забиров и др. //Учебно-методическое пособие - Казань: ГУ «НЦБЖД», 2013. - 229 с. - С. 29-31, 34-50. 

8. Ахмадиева, Р.Ш. Формирование безопасности жизнедеятельности на дорогах как компетенции будущего педагога. Автореф. …д-ра.пед.н. / Р.Ш. Ахмадиева. – Казань, 2011. – 47 с. 

9. Ахмадиева, Р.Ш. Подготовка компетентных педагогов, обучающих детей безопасности жизнедеятельности на дорогах / Р.Ш. Ахмадиева // Вестник НЦБЖД. – 2014. - № 3 (21). – С.76-80.
10.  Ахмадиева, Р.Ш. Формирование безопасности жизнедеятельности на дорогах как компетенции будущего специалиста. – Казань, 2013. -543с.

11. Ахметшина, Л.Г. Методические указания по разработке муниципальных программ «Повышение безопасности дорожного движения на 2002 - 2010 гг.» / Л.Г. Ахметшина, В.И. Мусин, Р.В. Рамазанов и др. - Казань: Изд-во НЦБЖД, 2001. - 122 с. 

12. Ахметшина, Л.Г. Общее и особенное в постановке педагогических целей и задач при обучении детей ПДД / Л.Г. Ахметшина // Совместная деятельность подразделений ГИБДД МВД РТ, фондов БДД с образовательными учреждениями по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма. - Казань: Изд-во НЦБЖД, 2001. – С. 52 - 54.

13. Ахметшина, Л.Г. Организационно-педагогические условия профилактики детского дорожно-транспортного травматизма: автореф. … дис. кан. пед. наук/ Л.Г. Ахметшина. Киров, 2000. - 20с.
14. Ахметшина, Л.Г. Региональная комплексная программа «Развитие системы обеспечения безопасности детей и подростков на дорогах Республики Татарстан»/ Л.Г. Ахметшина, М.Х. Гатиатуллин, Ю.В. Карась и др. - Казань: Изд-во: НЦБЖД, 2002. - 50 с. 

15. Ахметшина, Л.Г. Региональная система профилактики детского дорожно-транспортного травматизма в Республике Татарстан/ Л.Г. Ахметшина. - Казань: Изд-во НЦБЖД, 2003. - 125 с. 

16. Белобородов, А.Ф. Содержание воспитания культуры транспортной безопасности школьников / А.Ф. Белобородов // Педагогическое образование на Алтае (Педагогический университетский вестник Алтая). – 2011. - №2. (Эл.журнал) // http://www.uni-altai.ru/info/journal/vestnik/8576-nomer-2-3-2011.html (дата обращения 27.07.2021 г.).

17. Белобородов, А.Ф. Средства воспитания культуры транспортной безопасности школьников / А.Ф. Белобородов // http://go.mail.ru/search?q= (дата обращения 13.07.2021 г.). 

18. Белов, С.В. Безопасность жизнедеятельности и защита окружающей среды (техносферная безопасность): учебник / С.В. Белов. – 2 изд., испр. и доп. – М.: Юрайт, 2011. – 680 с.

19. Белов, С.В. Безопасность жизнедеятельности. Учебник для вузов / С.В. Белов, А.В. Ильницкая, А.Ф. Козьяков и др. - М.: Высш. шк., 1999. - 448 с.

20. Белов, С.В. Ноксология: учебное пособие для студентов вузов / С.В. Белов, Е.Н. Симакова // Выпуск 1. Приложение к журналу БЖД. – 2010. - №5. – 24 с.

21. Валлон А. Психическое развитие ребёнка. М.: Просвещение, 1967.
22. Возрастная психология: Детство, отрочество, юность. Хрестоматия / Сост. В. С. Мухина, А, А., Хвостов. - М.: Сфера, 1999. - 511 с.

23. Волович, В.Г. Человек в экстремальных условиях природной среды. - 2-е изд., испр. и доп. / В.Г. волович. - М.: Мысль, 1983. - 224 с.

24. Всемирный доклад о предупреждении дорожно-транспортного травматизма, 2004. - М.: Издательство «Весь Мир», 2004. - 280 с. 
25. Гершунский, Б.С. Философия образования для XXI века Текст.: (в поисках практико-ориентированных образовательных концепций) / Б.С. Гершунский. - М.: Интердиалект, 1997. - 697 с. 

26. Горская, А.В. Педагогическая профилактика детского дорожно-транспортного травматизма в современном мегаполисе: автореф. …дис. кан. пед. наук: 13.00.01 / А.В. Горская; С.-Петерб. ун-т МВД РФ. – СПб.: 2004. - 21 с. 

27. Гулыга А. В. Русская идея и её творцы. М., 1995.
28. Давыдов, В.В. Новый подход к пониманию структуры и содержанию деятельности / В.В. Давыдов // Вопросы психологи. – 2003. - № 2. – С. 42-50. 

29. Давыдова, Г.Е. Профессиональная безопасность детей/ Г.Е. Давыдова // Всероссийская газета «Добрая дорога детства». – М. – 2001. - №2. 

30. Игнатова, В.А. Формирование экологической культуры учащихся: теория и практика / В.А. Игнатова. - Тюмень: ТГУ, 1998. -196 с.

31. Игнатова, В.В. Педагогические стратегии в контексте профессионально-культурного становления личности студента вуза / В.В. Игнатова, О.А. Шушерина // Сибирский педагогический журнал. – 2004. - № 1. - С. 105-113.

32. Игнатова, В.В. Педагогические стратегии как предмет системного анализа / В.В. Игнатова, В.С. Нургалеев // Мир человека: Научно-информационное издание. Вып. 1. - Красноярск: СибГТУ, 2001. - с. 112-122.

33. Игнатова, В.В. Педагогические факторы духовно-творческого становления личности в образовательном процессе: Монография / В.В. Игнатова. - Красноярск: СибГТУ, 2000. - 272 с.

34. Колмогорова, Л.С. Диагностика психологической культуры школьников / Л.С. Колмогорова / Практическое пособие для школьных психологов. – М.: Изд-во ВЛАДОС-ПРЕСС, 2002. - 360 с.
35. Котик, М.А. Беседы психолога о безопасности дорожного движения / М.А. Котик. - М.: Транспорт, 1987. - 89 с.
36. Краевский, В.В. Общие основы педагогики: уч. для студ. высш. пед. уч. зав. / В. В. Краевский. – М.: Издательский центр «Академия», 2008. – 256 с.

37. Кузнецова Н.М. Основы деятельности по формированию культуры безопасного поведения на дороге/Под ред. В.М. Мякишева.- М.: ФКУ НИЦ БДД МВД, 2014.- 67с.

38. Леонтьев, А.А. Психологические аспекты личности и деятельности / А.А. Леонтьев // Иностранные языки в школе. – 1974. - № 6. - С.80-85. 

39. Леонтьев, А.Н. Деятельность. Сознание. Личность / А.Н. Леонтьев. - М.: Смысл, Академия, 2005. - 352 с. 

40. Маклаков, А.Г. Общая психология / А.Г. Маклаков. – СПб.: ПИТЕР, 2001. – 592 с.

41. Методические рекомендации по профилактике детского дорожно- транспортного травматизма. - М., 2000. - 45 с. 

42. Михайлов, А.Л. Безопасность жизнедеятельности. Учебник для вузов / А.Л. Михайлов, Л.А. Михайлов, В.П. Соломин, О.В. Шатрова, Старостенко А.В., Т.А. Беспамятных, Н.В. Закревский, Э.М. Киселева - СПб.: Питер, 2006. - 301 с.

43. Мошкин, В.Н. Воспитание культуры безопасности школьников. Автореф. д-ра пед. н. / В.Н. Мошкин. – Барнаул, 2004. - 42 с.

44. Мошкин, В.Н. Воспитание культуры безопасности школьников: Монография/ В.Н. Мошкин.- Барнаул: Изд-во БГПУ, 2002. - 318 с.

45. Мошкин, В.Н. Основы безопасности жизнедеятельности: Учебное пособие для учащихся 5-11 классов.- В 3 ч. - Часть первая.- 2-е изд., испр . и доп./ В.Н. Мошкин. - Барнаул: АО «Полиграфист», 1996.- 240 с.

46. Мещерякова, Н.А. Наука в ценностном измерении / Н.А. Мещерякова // Свободная мысль. - 1992. - №12. - С. 34-44. 

47. Национальная образовательная инициатива «Наша новая школа» // http://www.kremlin.ru/news/6683 (дата обращения 15.07.2013 г.). 

48. Николаева, Н.И. Структура инновационной системы высшего профессионального образования в области безопасности жизнедеятельности / Н.И. Николаева, В.И. Гуменюк // Фундаментальные исследования № 8 (часть 3). – 2011. – С. 553–558.

49. Обучение младших школьников правилам безопасного поведения на дороге / Сост.: Р.Ш. Ахмадиева, С.А. Бикчантаева, М.Х. Валиев, Е.Е. Воронина и др. / Под общей ред. Р.Н. Минниханова, Д.М. Мустафина. - Казань: ГУ «НЦ БЖД», 2009. – 464 с.

50. Официальный сайт Госавтоинспекции МВД России // http://www.gibdd.ru

51. Писарь, О.В. Безопасность – интегральное качество личности / О.В. Писарь, Э.Ю. Ребрик, И.П. Татаринова // Вестник НЦ БЖД. – 2012. – «1 (11). – 54-59.

52. Пискарев, Н.Н. Непрерывная подготовка учителей ОБЖ к обучению школьников безопасности дорожного движения: автореф. дис. кан.пед.наук: 13.00.08 / Н.Н. Пискарев; Липец. гос. пед. ун-т. - Липецк: Б. и.: 2002. - 25 с.

53. Постановление Правительства Российской Федерации от 3 октября 2013 года №864 «О Федеральной целевой программе «Повышение безопасности дорожного движения в 2013-2020 годах»// http://www.fcp-pbdd.ru/legislation/189/28950/ (Дата обращения 10.10.2021 г.).
54. Правила дорожного движения [Электронный ресурс]. – Режим доступа: http://pdd-new.ru/Pravila – doroznogo-dvzhenijan (Дата обращения 10.10.2020 г.).
55. Приказ Минобрнауки РФ от 20.05.2010 N 544 (ред. от 31.05.2011) «Об утверждении и введении в действие федерального государственного образовательного стандарта высшего профессионального образования» //http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_116399 (дата обращения 20.04.2014). 

56. Приказ от 5 марта 2004 г. N 1089 Об утверждении федерального компонента государственных образовательных стандартов начального общего, основного общего и среднего (полного) общего образования // http://www.edu.of.ru/isiorao/default.asp?ob_no=30435 (Дата обращения 15.06.2020).

57. Романов, А.Г. Дорожное движение в городах: закономерности и тенденции. - М.: Транспорт, 1984. - 85 с.

58. Рубинштейн, С.Л. Основы общей психологии / С.Л. Рубинштейн. – СПб.: Издательство «Питер», 2000 - 712 с.

59. Рыбкина, Н.В. Социально-культурная деятельность как средство профилактики детского дорожно-транспортного травматизма: автореф. …Дис.кан.пед.наук / Н.В. Рыбкина. – Тамбов, 2006. – 20 с. 

60. Симакова, Е.Н. формирование ноксологической компетентности студентов технического вуза – будущих специалистов в области обеспечения безопасности жизнедеятельности: автореф. дис. канд. пед. наук: 13.00.08; 24.12.2010 / Е.Н. Симакова. – Шуя, 2010. - 23 с.

61. Терешенков, В.А. Ноксологическая оценка окружающей среды студентами вуза / В.А. терешенков // Актуальные проблемы безопасности жизнедеятельности и защиты населения и территорий в чрезвычайных ситуациях: сб.науч.тр. Междун. науч.практ.конф.,, 15 апр. 2010 г., г. Ставрополь. – Ставрополь: Изд-во СевКавГТУ; Сервисшкола, 2010. – 292 с.
62. Фатхуллина, Л.Р. Методические аспекты обучения правилам дорожного движения учащихся в начальной школе / Л.Р. Фатхуллина // Вестник НЦ БЖД. - 2010. – №3. - С.5-6. 

63. федеральная целевая программа «Повышение безопасности дорожного движения в 2006–2012 годах» // http://www.fcp-pbdd.ru (дата обращения 19.07.2021).

64. федеральная целевая программа «Повышение безопасности дорожного движения в 2013–2020 годах» // http://www.fcp-pbdd.ru (дата обращения 19.01.2020).

65. Фельдштейн, Д.И. Мир Детства в современном мире (проблемы и задачи исследования) / Д.И. Фельдштейн. - М.; Воронеж: МПСУ: Модек, 2013. - 335 с. 

66. Чепканич, О.В. Модель формирования умений самообразования у будущих учителей безопасности жизнедеятельности / О.В. Чепканич // Образование и общество. – 2010. - №4. – С.27-32.

67. Чмыхова, Г.В. Детское движение как форма социализации детей в условиях образовательного кластера / Г.В. Чмыхова // Подготовка компетентного специалиста в условиях образовательного кластера: модели, технологии, качество – материалы Международной научно-практической конференции. – Казань, 2009. - С.304-306

68. Чмыхова, Г.В. Подготовка педагогов в учреждениях дополнительного образования к обеспечению безопасности жизнедеятельности детей / Г.В. Чмыхова // Наука и школа. - 2011. - №1.- С.12-15. 

69. Чмыхова, Г.В. Социально-педагогические предпосылки и программное обеспечение деятельности объединений по обеспечению безопасности жизнедеятельности / Г.В. Чмыхова // Трибуна ученого: актуальные проблемы современного образования. – Шадринск-Шуя, 2011.- С.297-299.
70. Юнусова, С.Г. Концепция обеспечения безопасности жизнедеятельности детей дошкольного возраста в республике Татарстан / С.Г. Юнусова, А.Н. Розенталь, Н.В. Суржко, Р.Ш. Ахмадиева // Актуальные проблемы безопасности жизнедеятельности и защиты населения и территорий в чрезвычайных ситуациях: сб.науч.тр. Междун. науч.практ.конф., 15 апр. 2010 г., г. Ставрополь. – Ставрополь: Изд-во СевКавГТУ; Сервисшкола, 2010. – 292 с.
71. Якупов, А.М. Организационно-педагогические условия подготовки школьников к безопасному участию в дорожном движении: Дис. канд. пед. наук. / А.М.Якупов. - Магнитогорск, 1997. - 166 с.











ПРИЛОЖЕНИЕ 1
План  городской программы «Территория осмысления» на 2020/2021 уч.год

	Сроки
	5 классы
	6 классы
	7 классы

	
	учащиеся
	педагоги
	учащиеся
	Педагоги
	учащиеся
	Педагоги

	Сентябрь
	Всероссийская интернет-олимпиада для школьников



	Сентябрь


	
	Семинар
	
	семинар
	
	Семинар

	Октябрь
	I ТУР
	Методическая разработка классного часа на тему «Выход из-за стоящего транспортного средства»
	I ТУР
	Методическая разработка классного часа на тему «Тормозной путь»
	I ТУР


	Методическая разработка «Слепая зона водителя автомобиля»

	Ноябрь
	Заочный конкурс сочинений «Если бы я был инспектором ДПС»
	
	Конкурс сочинений «Нужна ли служба ГИБДД?»
	
	Конкурс сочинений «Каким должен быть сотрудник ГИБДД?»
	

	Декабрь
	
	Показ педагогами классных часов
	
	Показ педагогами классных часов
	
	Показ педагогами классных часов

	Январь


	II ТУР
	
	
	
	
	

	Февраль


	
	
	II ТУР
	
	II ТУР
	

	Март
	III ТУР


	
	
	
	
	

	Апрель
	
	
	III ТУР
	
	III ТУР
	

	Май
	
	Итоговый семинар
	
	Итоговый семинар
	
	Итоговый семинар


ПРИЛОЖЕНИЕ 2
II РАЗДЕЛ: РАБОТА С ПЕДАГОГАМИ 

2.1 Сетка мероприятий    

	сроки
	Мероприятие
	Дата, время
	форма
	Мероприятие
	Дата
	форма
	мероприятие
	дата
	форма

	
	5 класс
	6 класс
	7 класс

	Сентябрь
	Всероссийская олимпиада
	 05.09-14.09.18
	Заочная
	Всероссийская олимпиада
	05.09-14.09.18
	заочная
	Всероссийская олимпиада
	05.09-14.09.18
	заочная

	сентябрь
	Установочный  семинар для педагогов 
	05.09.2018

14.00.

Актовый зал №202
	очная
	Установочный  семинар для педагогов
	05.09.2018

15.30

Актовый зал №202
	очная
	Установочный  семинар для педагогов
	05.09.2018

15.30

Актовый зал №202
	очная

	сентябрь
	Муниципальный методический семинар «Профилактика детского дорожно-транспортного травматизма»
	24 сентября 2018 г

ИМЦ
	очная
	Муниципальный методический семинар «Профилактика детского дорожно-транспортного травматизма»
	24 сентября 2018 г

ИМЦ
	очная
	Муниципальный методический семинар «Профилактика детского дорожно-транспортного травматизма»
	24 сентября 2018 г

ИМЦ
	очная

	сентябрь
	«Конкурс методических разработок по профилактике ДДТТ» 
	по положению ИМЦ
	Заочная
	«Конкурс методических разработок по профилактике ДДТТ» ИМЦ
	по положению ИМЦ
	заочная
	«Конкурс методических разработок по профилактике ДДТТ» ИМЦ
	по положению ИМЦ
	заочная

	октябрь
	Методическая разработка классного часа  «Выход из-за стоящего транспортного средства»
	в течение месяца
	Заочная
	Методическая разработка классного часа  «Тормозной путь»
	в течение месяца
	заочная
	Методическая разработка классного часа «Слепая зона водителя автомобиля»
	в течение месяца
	заочная

	декабрь
	Показ педагогами классных часов
	по графику
	очная
	Показ педагогами классных часов
	по графику
	очная
	Показ педагогами классных часов
	по графику
	очная

	Май
	Итоговый семинар для педагогов 
	15.05.

14.00


	очная
	Итоговый семинар для педагогов 
	15.05.

15.00


	очная
	Итоговый семинар для педагогов 
	15.05.

15.00


	очная


ПРИЛОЖЕНИЕ 3

III РАЗДЕЛ: РАБОТА С УЧАЩИМИСЯ 

3.1 Сетка мероприятий

	сроки
	мероприятие
	Дата, время
	Форма
	Мероприятие
	Дата
	форма
	мероприятие
	дата
	форма

	
	5 класс
	6 класс
	7 класс

	Сентябрь
	Всероссийская олимпиада
	 05.09-14.09.18
	заочная
	Всероссийская олимпиада
	05.09-14.09.18
	заочная
	Всероссийская олимпиада
	05.09-14.09.18
	заочная

	Октябрь
	I ТУР 


	9,10,11

14.00


	очная


	I ТУР

 
	16, 17,18

14.00
	очная


	I ТУР 


	23,24,25

14.00
	очная



	Ноябрь
	Конкурс сочинений 

«Если бы я был инспектором ДПС»
	в течение месяца
	заочная
	Конкурс сочинений «Нужна ли служба ГИБДД?»
	в течение месяца
	заочная
	Конкурс сочинений «Каким должен быть сотрудник ГИБДД?»
	в течение месяца
	заочная

	Декабрь
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Январь
	II  ТУР 


	14, 15, 16

14.00
	очная


	
	
	
	
	
	

	Февраль
	
	
	
	II  ТУР
	26, 27, 28

14.00
	очная


	II  ТУР
	19,20,21

14.00
	очная



	Март
	III  ТУР 
	5, 6, 7

14.00
	очная


	
	
	
	
	
	

	Апрель
	
	
	
	III  ТУР 
	17, 18, 19

14.00
	очная


	III  ТУР 
	24,25,26

14.00
	очная




ПРИЛОЖЕНИЕ 4
Содержание тематического планирования работы с педагогами
Сентябрь: Установочный семинар для педагогов, участвующих в городской программе «Территория осмысления» для педагогов 5 классов.

- ознакомление с городской программой;

- ознакомление с правилами работы программы;

- ответы на вопросы;

Сентябрь: Установочный семинар для педагогов, участвующих в городской программе «Территория осмысления» для педагогов 6 и 7 классов.

- ознакомление с городской программой;

- ознакомление с правилами работы программы;

- ответы на вопросы;

Сентябрь: Муниципальный методический семинар «Профилактика детского дорожно-транспортного травматизма».

  В ходе Семинара планируется рассмотрение следующих тем:

- «Использование интерактивных технологий в программах по профилактике ДДТТ»;

- «Использование инфографики в работе с детьми по профилактике ДДТТ»;

- «Разработка и внедрение в программу методических пособий и обучающих игр» по следующим направлениям: 

· «Ловушки на дорогах»;

· «Тормозной путь автомобиля»;

· «Световозвращающие элементы»;

· «Слепые зоны грузового автомобиля»;

· «Местные дороги»;

· «Состояние самосохранения на дороге - инстинкт или сознательность»; 

· «Переходный переход - безопасное место?!»;

· «Пассивная безопасность и активная безопасность»;

Сентябрь-Октябрь: конкурс методических разработок «Формы работы по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма»

Темы конкурсных работ:

· «Выход из-за стоящего транспортного средства»;

·  «Ловушки на дорогах»;

·  «Тормозной путь автомобиля»;

·  «Световозвращающие элементы»;

·  «Слепые зоны грузового автомобиля»;

·  «Местные дороги»;

·      «Состояние самосохранения на дороге - инстинкт или сознательность»; 

·  «Переходный переход - безопасное место?!»;

· «Пассивная безопасность и активная безопасность»;

· «Безопасный пешеход».

Октябрь: Конкурс методических разработок классных часов среди педагогов 5,6,7 классов. Для педагогов 5 класса на тему «Выход из-за стоящего транспортного средства», для педагогов 6 класса «Тормозной путь», для педагогов 7 класса «Слепая зона водителя автомобиля».
Декабрь: Просмотр открытых классных часов педагогов 5, 6 и 7 классов с применением конкурсных методических разработок, принимавших участие в конкурсе.
Май: Итоговый семинар для педагогов 5 классов участников городской программы «Территория осмысления». Награждение педагогов.
Май: Итоговый семинар для педагогов 6 и 7 классов участников городской программы «Территория осмысления».  Награждение педагогов.
ПРИЛОЖЕНИЕ 5
3.2. Тематическое планирование с учащимися 5 классов

	№
	Мероприятие
	Форма (очная/ заочная)
	Сроки проведения
	Призовые места

	1
	Всероссийская интернет-олимпиада для школьников


	Заочная
	сентябрь
	Дипломы I, II, III, сертификаты

	2
	I ТУР 


	Очная
	Октябрь
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.



	3
	Заочный конкурс сочинений 

«Если бы я был инспектором ДПС»
	заочная
	Ноябрь 
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.



	4
	II  ТУР


	Очная
	Январь
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.



	5
	III ТУР 
	Очная
	Март
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд- сертификаты.




ПРИЛОЖЕНИЕ 6
Содержание программы 5 класс

Сентябрь. 

Участие во Всероссийской интернет-олимпиаде.

Октябрь.  I ТУР
1. Просмотр фильма «Право на скорость» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Право на скорость» (см. Приложение)

2.    Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3 «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек). Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.
4 Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
Ноябрь. (заочный)

 Заочный конкурс сочинений «Если бы я был инспектором ДПС»

Январь. II ТУР
1 Просмотр фильма «Осколок» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Осколок» (см. Приложение)

2. Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3 «Брейн-ринг».Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек). Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4 Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
Март.   III тур

1. Просмотр фильма «Искусители» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Искусители» (см. Приложение)

2.  Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

3  Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
3.4 Тематическое планирование с учащимися 6 классов

	№
	Мероприятие
	Форма (очная/ заочная)
	Сроки проведения
	Награждение

	1
	Всероссийская интернет – олимпиада для школьников
	Заочная
	сентябрь
	Дипломы, се6ртификаты



	2
	IТУР
	Очная
	октябрь
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.

	3
	Творческий конкурс сочинений «Нужна ли служба ГИБДД»


	заочная
	ноябрь
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.

	4
	II ТУР


	Очная
	февраль
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.



	5
	III ТУР


	Очная
	апрель
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.




ПРИЛОЖЕНИЕ 7
Содержание программы 6 класс

Сентябрь
 Участие во Всероссийской олимпиаде.
Октябрь. I ТУР
1. Просмотр фильма «Искусители» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Искусители» (см. Приложение)

2.  Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4.   Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
Ноябрь

Творческий конкурс: сочинение «Нужна ли служба ГИБДД»

Февраль. II ТУР

1. Просмотр фильма «Право на скорость» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Право на скорость» (см. Приложение)

2.  Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4.   Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь  на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
Апрель. III ТУР

1. Просмотр фильма «Осколок» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Осколок» (см. Приложение)

2.  Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4.   Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
3.4 Тематическое планирование с учащимися 7 классов

	№
	Мероприятие
	Форма (очная/ заочная)
	Сроки проведения
	Награждение

	1
	Всероссийская интернет – олимпиада для школьников
	Заочная
	сентябрь
	Дипломы,

 сертификаты.



	2
	IТУР
	Очная
	октябрь
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.



	3
	Конкурс сочинений «Каким должен быть сотрудник ГИБДД?»


	заочная
	ноябрь
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.

	4
	II ТУР


	Очная
	февраль
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.



	5
	III ТУР


	Очная
	апрель
	Дипломы:

I (1), II (1), III (1)

Участники 6 команд - сертификаты.




ПРИЛОЖЕНИЕ 8
Содержание программы 7 класс

Сентябрь

Участие во Всероссийской олимпиаде.

Октябрь.  I ТУР
1. Просмотр фильма «Осколок» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Осколок» (см. Приложение)

2.   Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4.   Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
Ноябрь (заочный тур)

 Творческий конкурс сочинений «Каким должен быть сотрудник ГИБДД»

Февраль II ТУР

1. Просмотр фильма «Искусители» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Искусители» (см. Приложение)

2.   Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4. Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
Апрель III ТУР
1. Просмотр фильма «Право на скорость» ответы на вопросы по содержанию фильма. Вопросы к фильму «Право на скорость» (см. Приложение)

2.   Тест «Найди лишнее!»  на внимание. 

Каждому участнику команды  предлагается слайд с картинкой . 

Задание: Посмотреть внимательно запомнить. На следующем слайде выбрать картинки, которые соответствуют первому изображению.

За каждый правильный ответ 1 балл.

3. «Брейн-ринг». Команды сидят за столами (3 команды по 6 человек).  Вопросы поделены на категории: «Велосипедист»; «Пешеход»; «Водитель»; «Практика за рубежом»; «Медицина». Команды выбирают вопрос.

4.   Практические задания. 

4.1. «Собери велосипед в дорогу» (необходимо на скорость прикрепить запчасти к велосипеду: зеркало, звонок, катафоты)
4.2. «Безопасный велосипедист» (проверка навыка действовать быстро и правильно). Задание. Надеть защиту и проехать заданный путь на время (проверка внимания, навыка управления велосипедом, используя жесты велосипедиста)
ПРИЛОЖЕНИЕ 9
Тест, определяющий уровень мотивации, компетентности и готовности к риск-избегающим действиям в условиях дорожно – транспортной среды.

Учащимся 5, 6 и 7 классов задавались следующие вопросы:
1. Нужно ли знать сможет ли водитель за 5 м. остановить свой автомобиль на скорости 60 км/ч?

2. Сколько человек по правилам ДД должно находить в легковом автомобиле (классика)?

3. При переходе через проезжую часть ты соблюдаешь правила поведения на дороге, даже если никто не видит?

4. Стремишься ли ты не нарушать Правила дорожного движения?

5. Ты готов оказывать помощь человеку после ДТП?

6.  Нужно ли в подземном переходе сходить с велосипеда и везти его рядом?

7. Что нужно делать, если ты стал свидетелем  ДТП?

8. Если тебе недалеко ехать, а едешь в легковом автомобиле, ты обычно как поступаешь?

9. Когда переходишь через дорогу вместе с друзьями, ты контролируешь ситуацию и оцениваешь расстояние до приближающего автомобиля?

10. Твои родители показывают примеры культуры безопасного поведения на дороге?

11. Сможешь ли ты быстро среагировать на автомобиль, если переходишь проезжую часть по наземному переходу, продолжая разговор по мобильному телефону?

12. Если на дороге возникает опасная ситуация, ты наблюдаешь за этим с целью, чтобы знать, как себя нужно вести?

13. На уроке ты с удовольствием принимаешь участие в обсуждении вопросов безопасного поведения на дороге?

14. в опасной ситуации на дороге ты постараешься не растеряться и найти выход из нее?

15. Знаешь ли ты, какое расстояние пройдет автомобиль при торможении на сухом асфальте, если его скорость 60 км/ч?

16. Где пешеход должен переходить проезжую часть при отсутствии светофора?

17. Выбери правильный вариант поведения на нерегулируемом пешеходном переходе:

18. Если твои друзья нарушают правила дорожного движения, то ты стараешься удержать их от опасности на дороге?

19. Тебе нравится рисковать, переходя проезжую часть перед близко идущим транспортным средством?

20. Выбери правильный вариант поведения на нерегулируемом пешеходном переходе:

21. У тебя есть привычка всегда перед выходом на проезжую часть, даже если на ней нет автомобилей, приостановиться, оглядеться, прислушаться - и только тогда переходить дорогу?

22. Считаешь, ли ты, что с родственниками надо говорить о безопасном поведении на дорогах?

23. Когда находишься на проезжей части, пытаешься понять поведение другого участника дорожного движения?

24. Сможет ли велосипедист спрыгнуть с велосипеда за 5 м. до столкновения с автомобилем при его скорости 60 км/ч?

25. В каких местах запрещено пешеходу пересекать проезжую часть?

26. У тебя есть варианты, как пересечь проезжую часть с велосипедом, какой выберешь?

27. При переходе через проезжую часть на разрешающий (зеленый) сигнал пешеходного светофора, следишь ли ты за приближением автомобилей?

28. Люди, рискующие своей и чужой жизнью на дороге, вызывают симпатии?

29. Можно ли переходить проезжую часть на красный сигнал транспортного светофора, если на дороге нет автомобилей?

30. Вопросы безопасности на дороге обсуждаешь с друзьями и родителями.

31. Телепередачи о безопасности людей на дороге представляют для тебя интерес?

32. Тебе нравится показывать другим (маленьким детям и даже взрослым) как надо правильно себя вести на дороге, чтобы избежать травм? 

33. Что велосипедист должен сделать перед поворотом?

34. Можно ли здоровому человеку поставить свое транспортное средство на место для инвалидов?

35.  Пользуешься ли ты правилом «трех столбов»?
36.  Думаешь ли ты о безопасности животных, когда едешь на автомобиле на большой скорости по лесной дороге?

37. Интересуешься ли ты статьями о безопасности на дороге, о поведении человека при возникновении ДТП и путях выживания?

38. Нетрезвый пешеход переходит проезжую часть в неположенном месте, на каком расстоянии увидит водитель пешехода в темное время суток при ближнем свете фар, если автомобиль перемещается со скоростью 60 км/ч?

39. Ты попросил родителей вместе с велосипедом купить тебе защитные средства?

Интерпретация. Сопоставлялись ответы испытуемого с дешифратором и подсчитывались баллы правильных ответов (один правильный ответ = 1 балл). 

    Номера вопросов, которые определяли каждый критерий сформированности культуры безопасности и дешифраторы с вариантами правильных ответов представлены в таблице 8.
Таблица 8
Критерий сформированности культуры безопасности и дешифраторы с вариантами правильных ответов.
	
	Мотивационный

Критерий
	Когнитивный

критерий
	Деятельностный

критерий

	Номера вопросов
	1,4,5,10,13,14,19,22,23,28,31,32,37
	2,6,7,11,15,16,20,24,25,29,33,34,38
	3,8.9,12,17,18,21,26,27,30,35,36,39

	Дешифратор
правильных ответов
	Первый вариант
	Второй вариант
	Третий вариант


Уровни сформированности каждого критерия определялись по количеству шкальных оценок, указанных в таблице 9.
                       Таблица 9

Шкальные оценки уровней сформированности каждого критерия
	Шкальные оценки

	Уровни
	Высокий уровень
	Средний уровень
	Низкий уровень

	Шкальные оценки
	11-13
	6-10
	1-5



Уровень сформированности мотивационно-поведенческой культуры безопасности в условиях дорожно – транспортной среды у учащихся средних образовательных учреждений определялся суммой общего количества шкальных оценок по всем трем критериям, указанным в таблице 10.
Таблица 10
Шкальная оценка уровня сформированности мотивационно-поведенческой культуры безопасности в условиях дорожно – транспортной среды.
	Общее количество по трем уровням
	Шкальная оценка

	33 – 39
	Высокий

	18 – 32
	Средний

	1 – 17
	Низкий


Список сокращений и условных обозначений
ГИБДД - Государственная инспекция безопасности дорожного движения 

ГУО – городское управление образования

ДДТТ - детский дорожно-транспортный травматизм
ДК «Энергетик» - Дворец культуры «Энергетик» в г. Набережные Челны
ДОСААФ России - Добровольное общество содействия армии, авиации и флоту России 

ДОУ - дошкольное образовательное учреждение

ДТП - дорожно-транспортные происшествия

КБЖ - культура безопасности жизнедеятельности 

МАГАТЭ - Международное агентство по атомной энергии 

МВД - Министерство внутренних дел
МО - Министерство образования
МОиН РФ - Министерство образования и науки Российской Федерации

МЧС России - Министерство Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий

ОБЖ - Основы безопасности жизнедеятельности

ПДД - Правила дорожного движения 

ПМЦ ПК и ППРО - Приволжский межрегиональный центр повышения квалификации и профессиональной переподготовки работников образования

Рособрнадзор - Федеральная служба по надзору в сфере образования и науки 

СМИ – средства массовой информации

смс – сообщение мобильной связи

СТВ – Медиа – название телевизионного холдинга в г. Набережные Челны

УМО – Учебно-методическое объединение

ФБДД ГИБДД - Фонд безопасности дорожного движения ГИБДД 

ФГБОУ ВПО НИСПТР – федеральное государственное бюджетное образовательное учреждение высшего профессионального образования Набережночелнинский институт социально-педагогических технологий и ресурсов 

ФГОС - Федеральный государственный образовательный стандарт

ФГОС ВПО - Федеральный государственный образовательный стандарт высшего профессионального образования

ФГОС НОО - Федеральный государственный образовательный стандарт начального общего образования

Матрица направлений деятельности при реализации модели проекта сетевого взаимодействия ГИБДД и учреждений дополнительного образования в рамках внеурочной деятельности с целью формирования у учащихся среднего звена культуры безопасности в условиях дорожно-транспортной среды





С педагогами:


- организация семинаров, конкурсов и мастер-классов по проведению мероприятий по БДД. 


- организация работы с педагогами-организаторами СОШ по проведению игровых и конкурсных программ и мероприятий;


- проведение встреч с педагогическими коллективами на педсоветах.





С родителями:


- проведение  встреч сотрудников ГИБДД с родителями в школах;


- встречи в трудовых коллективах 


- в рамках всеобуча, лекций, бесед;


- организация конкурсов по БДД семейных команд.





С учащимися:


- проведение тематических классных часов, бесед по БДД;


- организация игровых, познавательных программ;


интеллектуальных викторин; конкурсов; 


- проведение экскурсий, совместных рейдов учащихся и сотрудников ГИБДД.
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